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-Contenuto del manuale

[l presente manuale contiene la descnznone de! carrello
paranco ed il suo “uso inteso”, le caratteristiche tecniche
funzionali e prestazionali, le istruzioni di installazione, uso
e manutenzione, per le esecuzioni STD versione
appoggiata o sospesa e con carrello monotrave o bitrave.
A corredo del manuale sono inoltre fornite le seguenti
documentazioni:

e dichiarazione di conformita CE o dichiarazione del

Fabbricante
e gventuale verbale di collaudo della macchina
o schemi elettrici eventuali

Questa pubbl:cazmne si nvolge
¢ al responsabile dello stabilimento, dell'officing,
del cantiere
. & al personale addetio alie installazioni
e all'operatore :
* 3| personale incaricato della manutenzione.

lmanuale deve essere custodito da persona responsabile
allo scopo preposta, in un luogo idoneo, affinché esso
risulti sempre disponibile per la consultazione nel miglior
stato di conservazione,

in caso di smarrimento o deterioramento, la
documentazione sostitutiva dovra essere richiesta
direttamente a Misia Paranchi S.r.l. citando il codice del
presente manuale,

Chlave di Iettura del mariuale

Le istruzioni sono corredate da simboli che facnhtano la
lettura specificando il diverso tipe di informazione fornita,
in dettaglio:
Segnalazioni d'cbbligo.
Prestare la massima attenzione zlla istruzione
accompagnata da questo simbolo attenendosi
scrupolosamente a quanto indicato.

Informazioni importanti.

@ | Indica informazioni e consigli utili per le
1 operazioni di manipolazione, montaggio e
—=— installazione.

U

->

Ne——d

Indica di procedere nella sequenza operativa.

Il testo di istruzione riporta, quando necessario, le
indicazioni e le numerazioni deile figure corrispondenti a
guelle che identificano le illustrazioni che compaiono nel
manuale.

Nelle illustrazioni le eventuali parti del carrello/paranco
descritte nel testo sono indicate con un numero.

Es: 1 (fig. 1) significa: parte o componente 1 in figura 1
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" “-sez:one di
‘ZIa di buon
il n'a_rl_spondenza
- prestazionale al servizio previsto, &
strettamente dipe ‘_dente dalla corretta
apphcazwne di tutte le |struz:on| che m
.’kkquesto manuale sono contenute |

Questa documentazione tecnica si riferisce al
paranco elettrico a fune serie BM di produzione
standard MISIA Paranchi, via Stradivari 11/12 -
20026 Novate Milanese (M), ed é identificata con il
numero di edizione M00O1 del 1 gennaio 1995.

La documentazione tecnica & redatta in considerazione
delle norme armonizzate UNI-EN 292 - 12 parte, punto 3.20
g 22 parte, punto 5.

| paranchi elettrici a fune della serie BM sono prodotti in
conformitd alla Direttiva Comunitaria 89/392 CEE e
successivi emendamenti, denominata Direttiva Macchine.
| componenti che fanno parte del paranco rispondono ai
requisiti richiesti dalla Direttiva e la marcatura CE
testimonia la conformita dell'intera macchina.

Cce

Dichiarazione di conformiiti
@i rerusi dalla Direttiva Macchine 8992 CRE « guecezrivi emmndamant Allegase HA
La rozoacrinn:

MISIA PARANCHI SRI.

Via Sidivari, 11712 « 20025 Novals Milunese Ty

Dichiara sotzo la propria responsabIid ehe L

macchine auve denaminaze paranchi alerisi 4 fune serie GH
CRANCEZZE: A-B-C-D-E
VERSTONE: $2 - 84

CON O SENZAC, TIPG: 5~ 5C1 -3-83 -5
PDE[‘ATE;'DAMK;HGL
Sona conformi
hdhdmmmwfwzmmm
Narrae
TN 292 Twm fufae 2 (Sleumtn dal snaceblimee)
TH - 29004 (Gomarie & gualiih pelln prodiziom)
AN - 80201 (Slommaea degil oqudge g wmand seandy

Nocme naxioasll appllcats o vegale teenlches
VYR - YRGH . VIO

[
DI 13l (Rirtiorn swriadliche)
FOA 10011087 (Catoelo sppmouce i dlsolievarments)
T4 5L {Claseific a210ne dai meccanismi}
FIM 9L (euila dlad puyrn o
(Sonlla dl mowei Al rollevamanio}
3caita dalie funl e oW}
FIDA 2.94} EImB0MYGA 2 cotiads)
FEM 4733 Mﬂhﬂwiﬂn&?’.’)
FEM 251 Greriiels ok
DIN L5401 M
DIV 40020 (m-mm
Si dighisa inelire come previr dﬂl['alkwo v
della Dirsiiva Macchine 89392 CEE:

La marcuturs del simbale “CE™ # sppostd sulla matcivon
nlndmlolu:nim%ndlnpollﬂ.omm Ia sods del Pabbricants

MISIA PARANCHI SRL
1 Gonzauo 1995

Riproduzione della dichiarazione df conformita



MISIA ha consegquito per la produzione e la distribuzione
dei paranchi elettrici a fune la certificazione del sistema
di qualitd aziendale conformemente alle norme
EN28002-1987; 1509002-1987; BS5750:PART2:1987
rilasciato da BVQI con n® 9306.037.
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Certificato di Conformita
Certificate of Conformity

Rilusciar ar

Awardvd 1:

MISIA PARANCTHI SRL
Via Stradivari, 1112
20026 NCYATE MILANESE - [TALIA

Bureau Veritas Quality International Xalia srl
certifica che if sistema Qualicl della sopramenZionara
Soctetc & staio valurato conforme ai regulsiti della
certify thar Quality Mareagement System of
supplicr has been assessed and Jrund in compli witlt the

qui s of
NOrmativa - Quallsy Sandirds

EN 22003-1887 150 BI0Z-1907 B3 57H:FART L 1947
n fedazione alla Ce -
Wi rmpent e the Jolluwing scope of weply

"PROGUZIONE DI PARANCHI A FUNE £ A CATENA CON
CARRELL E CIRCUTTS ELETTRICO DI COMANDG

MANUFACTURG OF CADLS AND CHAIN HOISTS WITH
TAGLLEYS AND ELECTRIC CIRCUIT

Sogpetto at manteaiments soddivfacente ¢ sontinuo del sisterna qualith della Socistd,
stubpect th vontinie anscin: upriv of the uppliee's Duallre Munagement Syziem,
1L presente certificato @ valide fine ak
thas cormificate (s wifid wuril: o
SR P AL

L{ ’:l w 15.02,1904

9 nvamnh ) SIM"QERT T T

o 3308.077 ner T e Bt e bt aepe Nt ST

I L T el Are s A

T

Riproduzione del documento di certificaziong
del sistema di qualita aziendale

'- _Le lstruzu:)m ”aportate in questo manuale
) _'ma compendiano
.:_gh obblng per i nspetto della leglslaz;one
-vngente suEI,e norme d:"’s_iCUrezza e

_f .antlnfortunlstlca

Con riferimento a quanto riportato in questo manuale di
istruzioni, MISIA declina ogni responsabilitd in caso di:
e uso contrario alle leggi nazicnali sulla sicurezza e
sull'antinfortunistica
e errata predisposizione delle strutture sulle quali il
paranco andra ad operare
* mancata o errata osservanza delle istruzioni fornite
nel manuale
e difetti di tensione di rete
e modifiche alla macchina non autorizzate.

PARANCO ELESTRICO
AFUNE

ELECTRIG ROPE HOIST

oAy GRUPPO

GROUP

PARANCH! S.rt. S aracio - | FEM

WiA STRADIVARI, 11/12 VELOCITA

20026 NOVATE MIL™ SPEED
MILANC

POTERZA MGTORE

MOTOR POWER

ITALY ALIMENTAZIGNE
SUPRLY

Leggibilita e conservazione delle targhe.

Le targhe devono essere sempre conservate leggibili
relativamente a tulti i dati in esse contenute, provvedendo
periodicamente alla loro pulizia.

Qualora una targa si deteriori €/0 non sia pill leggibile,

anche in uno solo degli elementi informativi riportati, si
consiglia di richiederne un'altra al costruttore, citando i
dati contenuti nel presente manuale o nella farga originale,
e provvedere alla sua sostituzione.

Tipi di targa:

e Targa caratteristiche paranco
e Targa caratteristiche carrello
e Targa motori sollevamento e traslazione



Il paranco:
una funzione antica

Il paranco elettrico a fune & normalmente
montato in quota e assolve alle funzioni di
sollevamento verticale nello spazio di un carico
libero non guidato tramite I'apposito gancio
di sollevamento o accessori idonei per
tale operazione. Se installato su un carrello scor-
revole su binari posti in quota il paranco consen-
te le movimentazioni di traslazione
orizzontale del carico.

Le funzioni di movimentazione orizzontale
e verticale possono anche essere
simultaneamente combinate.

sinistra kg G & destra

salita

discesa




L.egenda

(1) MOTORE DI SOLLEVAMENTO

(2) RIDUTTORE

(3) TAMBURO AVVOLGI FUNE

(4) ANELLO GUIDA STRINGIFUNE

(5) GIUNTOELASTICO COLLEGAMENTO MOTORE-RIDUTTORE
(6) CORPO PARANCO

BISISISIOOIO)

CARRELLO MONOROTAIA
MOTORE Di TRASLAZIONE
LIMITATORE DI CARICO
CAPOFISSO

FINE CORSA SOLLEVAMENTO
BOZZELLO

FINE CORSA TRASLAZIONE



Configurazioni standard
| paranchi elettrici a fune MISIA della serie BM sono disponibili nelle seguenti cingque configurazioni standard:

Versione $2 a due tiri di fune per portate da 800 kg a Versione S4 a quattro tiri di fune per portate da 1.600 kg
8.000 kg in esecuzione appoggiata o sospesa a 16.000 kg in esecuzione appoggiata o sospesa

Figura 53 con carrello
elettrico di traslazione
bitrave con paranco
in esecuzicne

appoggiata.

Figura 3 con carreilo eleftrico di
traslazione per monorotaia in
esecuzione normale.

Figura 83 con carrelio
elettrico di traslazione
per monorotaia in
esecuzione ad
ingombro ridotto.




TRICO AUTOFRENANTE

il motore di sollevamento & di fipe asincrono tnfase autofrenanre ad indotto
conico con rotore in corto circuito ad alto valore di coppia di spunto. £ dispo-
nibile in versione ad una o due polarita per paranchi con singola o doppia
velocita con un rapporto di 1/4 tra la velocita principale e quella ausiliaria. If
motore & collegato all'albero veloce del riduttore tramite un giunto elastico
ed & montato esternamente al corpo del paranco per consentire I'ottimale
raffreddamento e una facile accessibilita in caso di manutenzione.

il freno é costituito da una ventola munita di anello conico con guarnizione
frenante priva di amianto e solidale con I'albero del motore; si sposta
assialmente con esso espletando cosi I'azione frenante nei confronti della
campana fissata alla carcassa del motore; e facilmente regolabile senza
dover ricorrere all'uso di aftrezzature specifiche; é di tipo meccanico ed in-
terviene automaticamente in caso di mancanza di tensione.

'RIDUTTORE

E di tipo planetario a due stadi ed & costituito da una robusta carcassa in
acciaio alfinterno della quale sono ricavate le demtature delle corone.

I pignoni e gli ingranaggi satelliti sono trattali termicamente e montati su
alberi con cuscinetti rotanti in bagno d'olio. Con i lubrificanti consigliati if
paranco & in grado di funzionare in ambienti con remperature comprese tra
-20°C e +60°C.

‘GIUNTO ELASTICO

E del tipo a pioli che si innestano in due parti mobili caletiate mediante
scanalatura sugli alberi del motore e def riduttore, e sono collegate fra di
foro da un anello elastico atto a sopportare un elevato numero di avviamenti
e di frenate ammortizzando gli strappi dovuli alla partenza e allarresto del
moto

TAMBURO =

E in acciaio con scanalatura eseguita su macchina utensile e girevole su
cuscinetti a rotolamento. E posto in rotazione dall'albero lento de! riduttore
mediante un accoppiamento a profilo scanalato bombato per permettere
lievi oscillazioni senza trasmeftere sollecitazioni alla struttura.



E costituita da un mantello in lamiera di elevato spessore al quale sono
saldate le flange dotafe di sedi per sostenere, da una parte il ridutiore ¢
dalfaltra il motore, mentre af suo interno ruota il famburo avvolgifune.

La carcassa & dotata di flange a piedini per I'appoggio. Mentre per l'ese-
cuzione sospesa I piedini sono rivoiti verso l'alto.

L'anello guidafune é costituito da seffori con fileftatura per consentire lo scor-
rimento suf tamburo; essi sono collegati tra di loro da un nastro metallico per
facilitarne il montaggio. La molla stringifune, alloggiata allinterno del
guidafune, permette di mantenere la fune nelle scanalature del tamburo ed
evitare i formarsi dell'eventuale bando della stessa nel caso in cui i paranco
continui a funzionare con if carico gia posizionato.

! paranchi sono prowvisti di un dispositivo di sicurezza di fine corsa di solle-
vamenio che, in caso di emergenza, delimita la corsa in salita e in discesa
del gancio. E costituito da un microinterrutiore del tipo ad apertura lenta
positiva, agisce sul circuito ausiliario dei contattori di cormando del motore
ed & meccanicamente azionato dal guidafune tramite un sistema ad asta e
-nottolini_regolabili.

I bozzelfi sono dotati di pulegge di rinvio a gola sagomata per lo scorrimento
della fune girevoli su cuscinelti a sfere a lubrificazione permanente.
[ carter di protezione sono in lamiera stampata e garantiscono la sicurezza
operativa limitando accidentali contatti per Foperatore con le parti in movi-
mento (pulegge e fune). If gancio di sollevamenio é in acciaio stampato ad
-alta resistenza; & oscillante rispetto al proprio supporto ed & girevole su
cuscinetti reggispinta. E munito di dispositivo antisganciamento di sicurez-
za (moschettone).

Tutli | paranchi della serie BM a 2 e 4 liri di fune sono dotati di serie del
dispositivo di limitazione del carico ad 1 o 2 soglie di intervento. Costituito
da un sensibile ed affidabile sistema elettromeccanico a perni e molle pre-
tarate, agenti su un microinterruttore che interviene sul circuito ausifiario del
contattore di comando di salita. Assoive alla funzione di dispositivo di sicu-
rezza nel caso in cui il paranco si trovi in condizioni operative che superanc
i limiti di sovraccarico imposti dalle Direttive Comunitarie. L'impiego del
limitatore di carico montato sulla traversa capofisso consente comunque di
oftenere if massimo accostamento del gancio.

9



La fune & del tipo a trefoli di acciaio flessibili ed é selezionata e dimensionata
in conformita con le norme ISO e le regole FEM. Il terminale della fune &
assicurato tramite capofisso a cuneo e staffa oscillante in entrambe le dire-
zioni. L'insieme fune e capofisso garantisce un coefficiente di sicurezza
minimo nor inferiore a 5.

_CARRELLO MONO N ESECUZIONE “NORMALE’

La struttura principale del carrello & costituita da piastre di aceiaio dotate di

dispositivo di staffa paracadute e dj sistema di antideragliamento.

Sulle piastre sono supportate, tramite perni, le ruote def tipo a semplice
bordino in acciaio girevoli su cuscinetti a sfere; 2 o 4 ruote (secondo la
versione del carrelio) hanno funzione di motrici in quanto sono collegate ad
un motoridutiore autofrenante equipaggiato con un pignone dentato che
ingrana con fa corona di ogni ruota. Nel carrelfo in questa esecuzione il
paranco & in posizione sospesa per mezzo di perni,

- CARRELLO MONOTRAVE IN ESECUZIONE AD “INGOMBRO RIDOTTO”
if carrelio monotrave é realizzato in esecuzione ad “‘ingombro ridotto”, quan-
do & necessario sfruttare al massimo l'altezza disponibile tra suolo e rotaia.
Anche in questa versione la struttura principale é costituita da piastre di
acciaio dotate di dispositivo di staffa paracadute e di sistema di
antideragliamento. If paranco é posto lateralmente al carrello per aumenta-

. re l'accostamento del gancio rispetto alla trave. Dal lato opposto a quello di
fissaggio del paranco, é situato un contenitore per la zavorra di contrappe-
80 che dovra essere, in relazione al tipo di parance e alle istruzioni fornite
nel manuale di montaggio, predisposto secondo le necessita del caso.

E equipaggiato con 4 ruote a doppio bordino girevoli su cuscinetti a sfere ed
& dotalo di staffe antideragliamento. Le due ruote, che hanno furizione mo-
trice, sono coflegate direttamente ad un motoriduttore autofrenante di tipo
pendolare. Questo tipo di collegamento permette di evitare qualsiasi coppia
di riduzione esterna consentendo quindi fa miglior trasmissione del moto
con ridotta manutenzione.

NE CORSA DI TRASLAZIONE ' |

{ carrelli elettrici di traslazione devono essere muniti di finecorsa eletirico
per la limitazione della corsa trasversale.

10



me _dl’esempto per la scelta del paranco elettrico Serie BM
unzione dei gruppi FEM secondo regola 9.511 (Paranchi di serie) | 7o

L'intensita di servizio del paranco viene determinata in base a due parametri:
a) classe di funzionamento = tempo totale di utilizzo in ore “T”
b} tipo di servizio:

100 100 100 100

o [»] o] Q

= k] 3] g

g 5 8 g

® = ® S
o 160 9 . L 100 9 100 0 100
% tempo di funzionamento % tempo di funzionamento % tempo di funzicnamento % tempo di funzionarmento

Per paranchi che scllevano rara-  Per paranchi che sollevano alfin-  Per paranchi che frequentemente  Per paranchi che sollevano rego-
mente if carico massimo e preva-  circa nello stesso rapporto carico  soilevano il carico massimo e nor~  larmente carichi prossimi al valo-

lenternente carichi ridofti. massime, carichi medi e ridotti, malmente carichi medi. re massimo.
TIPO DI SERVEZIO TEMPC DI UTELIZZG “T” COMPARAZIONE FRA GRUPPI Dt UTILIZZO
LA ILeGEeRSTT L e 6300 12500 FEM SEZIONE IX (PARANCHI DI SERIE) E
12 - Medio 3200 6300 FEM SEZIONE | E ISO {(PARANCHI NON DI SERIE)
L3 - Pesante 1600 3200 FEM 9.511 "' FEM Sez.1-1S0
L4 - Molto pesante 800 5 1600: N 1cm M2
GRUPPO FEM 1Am 2m. 1Bm M3
NUMERO TIRIDIFUNE GRANDEZZA g 1AM M4
21 (S2) 41 (S4)e PARANCHI BM E om M5
800 1600 - A am M8
1000 2000 A - 4m M7
1250 2500 - -
g 1600 3200 - B Esempio di scelta del paranco:
z 2000 4000 B - In base al tipo di servizio (leggero) ed al tempo totale di
E o500 5000 utilizzo in ore (12500) si determina il gruppo FEM (2 m)
= : : e quindi in funzione della portata max. (5000 kg in tiri
2 S0 6300 © - 4/1 84) il tipo di paranco risulta BMC.
4000 8000 - D '
5000 10000 D _ QO Carico appiicatg) al gancio max P :.5000 Kg
L corsa del gancio hm=7m
6300 12500 - - E () velocita di sollevamento v =4 m/min
8000 16000 E - O tirf di fune _ t =4/1(54)
[ tipo di servizio L1 =leggero
L} termnpo tolale di utilizzo T =12500o0re
Serviziotemporaneo -
Come previsto dalle regole FEM 9.681 ¢ 9.682, i motori
elettrici autofrenanti di traslazione e di solfevamento SERVIZIO TEMPORANEO
sono progettati e costruiti per l'utilizzo in servizio (elevate corse gancio
intermittente in refazione con if gruppo di funzionamen- e lunghi percorsi)
to prescefio. Pud tuttavia accadere, per esempio nel
caso di lunghe corse di traslazione o di elevate corse  N°max
GRUPPO Tempo di avviamenti

gancio, che tali regimi di intermittenza non siano rispet-

i ? 4 " L . o continuativo consecutivi
tati. In questi casi @ ammissibile 'utilizzo in servizio FEM  1SO di utilizzo min. durante
temporaneo dove il tempo di funzionamento potra es- il tempo di utilizzo
sere determinato in relazione alle temperature limite am- 1Bm M3
missibili dai motori. In questi casi perd é opportuno ve- 15 10
rificare che i motori non siano assoggetiati a pit di die- 1Am M4
ci avviamenti e per un tempo massimo di utilizzo corri- 2m ME :
spondente, secondo fe sovracitate regole FEM, al grup- 30 10
po di funzionamento prescelto (vedi tabella). dm M6

11



tazioni e caratteristiche tecniche dei paranchi elettrici P
BM - grandezza A-B-C-D-E. izE

VELOCITA VELOCITA

CORSE GANCIO -m - SOLLEVAMENTO SOLLEVAMENTO
Portata  Paranco Gruppo PRINCIPALE AUsiLiaria ~ Paranco B
) u
“s B FEM Misure (ig. Tamburc) NORMALE VELDCE NA-VA
P} S@) TED Q@) RBG) ZE) X7 amin mienln m/min
800 ABS2 2m 6 9 12 18 24 835 a7 8 12 2
1060 A10%2  1Am 6 9 12 18 24 385 a7 8 12 2 A 7
1600 A8 54 2 . . 8 9 12 . . 4 6 1
B 1652 6 a 12 18 24 3@ 3 8 12 2
's000 amse . . 8 3 12 - - 4 8 1 . "
B 20 82 m 6 3 12 18 24 3 36 8 12 2
2500 cassz 7 15 12 21 28 % 4 8 12 2
3250 Ba254 e 8 s 12 . . 4 6 1
casz 7165 14 2 28 3 43 8 12 2
B 40 S4 o . - 5 o 12 . . 4 6 1
4000 c 10
pssz 7 165 14 2 28 a8 415 8 12 2
m
so0 C5084 . . 7 105 1 . . 4 6 1
D 5052 7 10,5 14 21 . 28 35 41,5 5 i2* 2
cessa OAM - - 7 105 14 . . 4 6 1
6300
E6382 105 185 21 28 - 35 42 . 8 . 2
2m D 13
2000 O s0ss " y 7 105 14 . 4 5 1
Esos2 105 155 21 25 a8 42 . 8 . 2
10000 0S4 m - - T 10,5 14 - - 4 6 1
12500 ES4 om - 75 105 185 175 21 . 4 . 1 E 15
18000 E S4 Am - 75 105 188 175 2 . 4 . 1

* Velocita di sollevamento non disponibifi alla misura X del paranco D

Disposizione tiri di fune

Esecuzioni STD

'SUCARRELLOMONORO
INGOMBRO: RIDO
83-EL ETTHICO /82-MANUALE

L

o

Esempio di identificazione sigla Paranco elettrico BM
Serie
Grandezza
Portata al gancio (5000 Kg)
Disposizione e tiri di fune (N. tiri)
Corsa gancio {misura tamburo)
Velocita sollevamento principale normale

1 Velocita sollevamento ausiliaria

| - Egecuzione con piedini di appoggio

BM D 50 82 S N A 15




Caratteristiche dei motori di paranchi e carrelli Serie BM ,ﬁ%ﬂ
: ]
- : o i
Tensioni normali: Tensioni speciali: i
- 220V -380Va50Hz TRIFASE Su richiesta possono essere fornite tensioni diverse da
- Per motori a singola polarita & sempre possibile if cam- quelle indicate

bio tensione /Y o Y/A N.B.: Le velocita ausiliarie vanno utilizzate solo per tratti

- Per motori a doppia polarita precisare l'esatta tensione di rete limitati, in relazione al loro regime di intermittenza
- Gli assorbimenti indicati nelle tabelle sono per tensione (come esempio: posizionamenti) e non come velo-
380 V-50 Hz cita di servizio.

Velocita STD: (a richiesta possono essere fornite tutte le velocita a tabella)

VELOQCITA SOLL. PRINCIPALE/AUX

Paranco Misure T,
BM (Ig. Tamburo) V- VELOCE NA - NORMALEFAUX VA - VELOCE/AUX
Kwe A T Kw Kw A
A P-3-T-CQ-R 23 6 2,2/0,33 5.5
X 45 12 4,5/0,75 10,5110
8 P-8-T-Q-R Y - 12 4,5/0,75 10,5110
Z-X . LoTA2 . oo 12,511,7 25/24
N PS-T-QR Sy R i1g2 7.5 18Ma
Z-X 12 - 12,8017 25/24
R P-S-T-Q-R-Z 12 28 12,5M,7 25/24
X _ - . -
E P-5T-Q-R-Z - - - -

Tipo Portata
Paranco max (kg) 12 10 8 20/6,5 15/5 1274
Kw A Kw A Kw A Kw A Kw A Kw A
A-S82-84 018 1,1 0,18 11 018 1.1
B $2 2000 012 o082 o012 082 0142 082
fino m, "R” 006 065 006 065 006 0,85
da AS2 037 1,5 0,37 1,5 037 1.5
mis. X 16000 0,37 18 037 1.8 037 18
fino E $4 cliar RS 0,10 69 010 09 010 0.8
Perportate da 800 = 6300 Kgn° 1 motore Per le misure Z-X n° 2 motori

63071 = 12500 Ky n® 2 motor
12501 = 16000 Kg n° 4 motorf

VELOCITA TRASLAZIONE m/min

"}:::(a‘:;) 12 10 8 20/8,5 15/5 124
A Kw A Kw A Kw A Kw A Kw A Kw A
0,18 1,1 0,18 1,% 0,18 1,1
1000 ..-0,80 0,12 082 012 0,82 012 082
: 0,06 085 0,08 0,65 0,08 0.865
037 1.5 037 1,5 0,37 1,5
4000 1,0 0,25 1.3 0,25 1,3 0,25 1.3
0,10 0.9 0,10 0.9 0,10 0.9
! 037 1,5 037 15 0,37 1,5
10000 ‘

1.5 0,37 1,8 0,37 1,8 037 1.8
- 0,10 0.9 0,10 0.9 0,10 0.9

Perportate da 800+ 6300 Kgn*® 1 motore
6301 + 10000 Kg n*° 2 motori

El CARRELLIBIROTAIA (figura .40
" VELOCITATRASLAZIONE m/min

Portata
max (kg) 20 12 20/5 20/6,5
Kw A Kw A Kw A Kw A
6300 0,37 1,2 L0387 1.2 0,37/0,08 1,5/0.60 - -
1000C 0,58 17 0,55 17 0.35/0,12 2,0/¢.8C - -
1600C 1,10 3,1 0,75 21 - - 10,37 3.4/1,2
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P (1" misura)

S (2* misura)

T (3 misura)

Q (4° misura}

R (5" misura)

DIMENSIONI GENERALI

{mm}

(mm)

(Kg}

(mm}

(Kg)

(mm}

{Kg}

{mm)

(Kg)

peso

Gr
Ga

K

pes0

G"
Gz

Ks

peso

G
Gz

K1

peso

G
Gz

Ka

peso

520
830
310
155
200
21
210
200
760

315
365
55

140
865
495
37¢
470
82

75

965

420
570
107
100
150
1165
645
520

232
74
165
1385
745
620
970
332
74
180

625

1025
400
200
270

26

270

220

520
365
394
52
45
280
986
575
420
504
79
73
270
1095
625
470

104
86
285
1295
725
570
ac4
212
90
315
1495
825
670
1004
312
90
335

700

1100
400
200
270
26
270
220
9485
565
380
424
59
52
310
1065
625

780
1270
430
250
330
ac
310
255

600
400
440
56
4%
475
1105

910
1510
600
300
460
28
360
290
1160
645
515
638
82

735
1320
725
595
798
128

675

242
78
840

- 1895

N3
782
173
350
78
500
1910
1020
290
1388

14

£ (6" misura)

X (7* misura)

(mm)

(mm)

Xg)

Cy 520
Gz 20
H 402
h 202
E 270
d 26
B 270

Bz 220

A 1445
G 825
Gz 620

| 1004
K1 3N

Kz 89

peso 335
A 1535
G 870
Gz 665
i 1094
Ky 338
K 109
pesc 345

625
1120
497
252
330
30
310
255
1645
930
715
1070
374
40
5§20
1750
983
767
1175
az7
4
665

700
1180
497
252
330
le
310
255
1750
983
767
175
427
a1

1925
1070
855
1350
514
41
680

Reazioni “MAX" e “MIN™ ai piedini con gancio in
posizione di max alzata (valori statici)

Gruppo FEM
Portata Kg
p
- S
[<
-
o
s T
b
s Q
[
i R
=
Z
X

R

R

Ry

R

R

3

R

2m
800

305
175
315
165
320
165
370
125
390
10
420
150
420
165

1000

370
210
380
205
390
195
450
145
475
125
500
180
500
185

GrandezzaBM| A | B

1Aam 2m 1Am 2m 1

Az

780 78O

1285 1380
497 600
262 300
380 460
3 28
310 380
255 290
1840 -
1020 -
820 -
1280 -
49 -
41 -
665 -

- 1988

- 1043

- 912

- 1483

- 525

- a9

- 980

Fn
Ter

910

1510

v

Am 2m 1Am 2m 1Am

1600 2000 2500 3200 4000 5000 6300 2000
Reazioni al singolo piedino “daN”
1115 1385 1710

580 710
365 435
605 735
390 415
620 755
340 405
705 855
270 220
745 810
395 278
850 1020
275. 30%
870 1045

890
535
925
510
950
490
1080
400
1130
345
1260
335
1290

660

875 1060

160 1445 1770

625

835 1010

]S 1485 1820

605

805 970

1325 1610 1975

485

710 845

1410 1735 2120

415

605 720

1560 1945 2380
385 420 485
1600 2005 2440
280 310 320 360

518 580

2200
1375
2290
1300
2625
1000
2785
870
2900
790
2990
730

2735
1890
2845
1595
3265
1210
3465
1040
3605
935
3715
880




%p
d=h
i

Reazioni “MAX” e “MIN” ai piedini con gancio in posizione

DIMENSION! GENERALT  Cy 440 570 800 720 780 - dimax alzata (valori statici)
C 770 970 1000 1220 1390
H 320 400 400 480 810
h 185 200 200 250 315
T E 270 330 330 330 400
E ¢ 26 33 33 39 37
B 240 280 290 350 410
B: 310 370 870 450 520
S (2* misura) A . - . - 1320
G . . . - 725 : i ' '
T G - - - - 595 Gruppo FEM 2m 1Am 2m 1Am 2m 1AM 2m 1Am 2m 1Am
E . - - - 764 Portata Kg 1600 2000 3200 4000 5000 6300 BOOO 10000 12500 16000
: - - N . g; Reazioni al singolo piedino “daN”
Ka) pso - ) j ) ans L
= B2 - - -« -~ - « . - o800 350
T (@ misura) A 965 1095 3175 1210 1480 5 B 600 735 1035 1265 1615 2000 2505 3085 4055 5120
@ §45 825 680 705 805 2 T & 310 a5 775 045 1130 1390 1860 2280 2720 3405
g Ga 420 470 435 505 675 B Ri 665 615 1200 1470 1870 2320 2800 3445 4310 5435
< ! 580 843 693 696 924 2 Q & 255 s0s 630 765 895 1008 1610 1960 2540 3165
K ez ¥ 66 55 98 ] R 715 B75 1270 1560 1965 2440 3080 2765 4600 5800
Ke 1 50 6 48 &2 z R R 20 260 570 ess B25 1000 1355 1640 2290 2840
(Kg) peso 200 365 420 640 935 = B . . : 3 . N . - 4570 5755
Q (4* misura) A 1165 1255 1365 1420 1695 Z & . . . T 2360 2925
G 845 735 790 810 913
£ G 520 570 805 610 a2
E 1 780  B43 913 908 1139
K 196 146 176 133 180
Ka -43 4 - 24 52
(Kg) peso 220 410 465 720 1085
R (5* misura) A 1385 1455 1615 1630 1910
' Y 745 B25 900 918 10207
T G B2¢ 670 7i5 745 890
E 980 1043 1094 1116 1354
Ks 206 224 256 238 p4s
K -93  -24  -33 286 19
(Kg) peso 245 430 510 780 1170
Z (6* misura) A - - . - 2120
G - - - . 1125
T G . . - . 995
E - - - - 1564
K . - - . 274
Ka ; . . . 45
(Kg) peso B - - . 1250
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i Serie BM a 2t di fune
onorotaia normale (figura 3) - S2 - lawE

960 1180 1250 1425 1690 DIMENSIONt GENERALI

DIMENSIONI GENERALI  C c 1050 1270 1340 1435 1530 1680
Mozo 200 20 20 %0 N 0 om a0 a0 s o1
: fig :12242 :zg igg 2;2 _H 200 200 200 285 235 235
; T L 30 810 310 310 310 310
= L 245 245 310 510 310 E L 10 100 100 10 110 110
E b 80 80 10 W00 110 Ls 405 405 405 415 415 415
La 300 300 405 405 415 Trave trasiazione B 270 310 310 510 360 380
B 210 270 270 310 380 minima geometrica per 5S¢ 220 255 255 255 260 290
B2 200 220 220 255 _ 280 passaggio ruote @ruote 175 175 175 216 210 210
. @rote 120 120 . 175 175 210 UNISTE®73  INP 220 220 220 260 260 260
Trave iy - Z (6" misura) A 1445 1645 1750 1840 - 2120
trasiazione minima : : G: 825 930 988 1020 - 1125
g:gs";‘:i‘;arﬁgge g G 620 718 7Te7 s0 . 955
IC 1004 1070 1175 1280 - 1598
| Uniseas NP 180 180 220 220 260 E 31 s 4 are - e
P (1 misura) A - s - - e ke 89 40 4 # - 78
G - 520 - - 645 (Kg) peso 555 840 865 975 - 1340
T & - % - - 815 X (7* misura) A 1535 1750 1925 - 1955 -
T E - 34 . . 638 G 870 983 1070 - 1043 -
: K - 52 - - 82 .. Gz BB5 787 8% - 912 -
_ Kz . 45 - . 77 E e 1098 175 1350 - 1433 -
’ (Kg) peso - aso - - 1045 =K 336 427 514 - 525 -
S (2= misura) A - 865 995 1065 1105 1320 Ke 309 41 -41 - 39 -
N s95 575 625 655 795 {Kg) peso 565 885 900 - 1290 -
T G 370 420 440 450 565 Reazioni “MAX" e “MIN” ai carrelli con gancio T3
E 1© 470 504 544 545 758 in posizione di max alzata (valori static) "ri
K1 a2 79 89 g2 123
Ka 75 73 82 75 118 m m Dizmetrorunte X [4
(Kg) peso 275 400 545  7i5 1080 = ‘*‘I:’ = 120 2 2 B
T (2" misura) A 965 1095 M75 1210 1480 {: ' = 178 2 4 " R ]:Numero
G 545 625 680 705 805 210 2% 4 ruote
T G 420 470 485 505 675 o
E i 570 604 654 650 958
Ki 107 104 117 108 242 2m 1Am 2m 1Am Zm 1Am 2m 1Am
Kz 100 9 L 78 Portata Kg 800 1000 1500 2000 2500 3200 4000 5000 5300 8000
(Kg) pese 280 315 560 735 1150 Reazioni al carmrello “daN”
() (4" misura) A 1165 1285 1895 1420 1695 & % . 12251485 - . . - 4555 5625
L@ 645 725 790 810 913 P & . 75 s . . . . o209 as3s
E ]c(s; . iig :;2 :Sj g;g 1:8; g R G5 825 1275 1535 1980 2430 3000 3650 4735 Sa4s
= : ; 5 Re 295 475 765 895 1130 1360 1780 2130 2755 3345
.2 22 27 19 380 = R 705 845 1805 1575 2010 2480 3080 3750 5405 £665
Ka 4 8 ma 4 7B 2 T k aes 455 745 675 1080 1320 1720 2050 2155 2575
(Kg) pesc 205 445 95 7 1210 E Ri 805 965 1475 1775 2230 2760 3330 4060 5725 70B5
R (5 misura) ' A 1365 1495 1615 1830 1910 2 Q & 515 5 eos 705 910 1080 1530 1800 1895 2235
Gy, 745 825 900 915 - 1020 © R 845 1015 1555 1885 2370 2930 3580 4350 58955 7365
T G "-620 670 715 715 890 a R & 285 515 ess 615 800 o0 1320 1550 1735 2005
E ¢ 970 - 1004 1094 1070 1388 = Ri 950 1110 1810 2150 2630 3230 4045 4915 5135 7585
K 332 312 387 . 296 457 Z Ra 430 470 660 720 780 880 995 1125 1615 1875
K2 - . 74 .. 96 10 124 7B X Re 950 1110 1850 2200 2690 3310 4165 5035 - -

(Kg) pessc 310 485 625  B40 1275 Re 440 480 670 730 750 830 1185 1316 - -
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Serie BM a 4 tiri di fune
otaia normale (figura 3) - S4 -

DIMENSIONI GENERALL

B
£

Trave trastazione

minima geometrica per

passaggio ructe

UNI 5769/73

S (2* misura)
E
E
(Kg)

T (3 misura)
T
E
(Kg)

Q (4 misura)
E
E
(Kg}

R (5* misura)
£
E
(Kg)

Z (8" misura)
E
E
(Kg)

CETZ20

[N

By
@ ruote

INP

Gt
Gz

Ks

p@so

Gl
Gz

K1

pese

peso
A

G
Gz
1c

K

K
peso

510
210
205
140
245
80
300
240
310
120

1165

520
780
186

1140
270
280
200
310
100
405
250
370
175

146

630
1495

670
1043

1180
270
280
200
10
100
405
290
370
178

1385
790

. B0,

913
176
-8
685
1615
900
715
1133
256

* Per grandezza BME portata massima 12.500 Kg

1360
270
280
200
310
100
405
350
50
175

890
1420
810

. B10

206

1640
300
310
235
310
10
418
410
520
210

260
1320
725
595
764
€7

.53
1225
1480
805
675
924
98
62
1275
1685
N3
782
1139
160
52
1425
1910
1020
ag0
1354
248
19
1510
2120
1125
985
1864
274

1580

Reazioni “MAX” e “MIN” ai carrelli con gancio
in posizione di max alzata (valori statici)

Diametroructe X

120 20
175 25
210 25

32 R
40 R=_ ' Numero wg

Gruppo FEM
Portata Kg
33
-
T -
ta ®
o
z 1

17

2m 1Am
1600 2000

1265 1535
685 515
1385 1655
575 675
1495 1815
505 585

2m 1Am 2m Am 2m 1Am 2m -

3200 4000 5000 6300 8000 10000

Reazioni al carrello “daN™

2180 2640
1660 2000
2510 3050
1370 1840
2650 3230
1250 1480

3340 4110 5135 6295
2370 2850 3945 4685
3850 4750 5725 7015
1900 2300 3345 4045
4040 4990 6285 7715
1760 2110 2835 3405

12500 -

8030 -
5810 -
8|0 -
5810 -
87s0 -
5250
9370 -
4730 -
9310 -
4880 -



rici Serie BM a 2 tiri di fune
arrello monorotaia a ingombro ridotto (figura 83) - S2 -

Quota “C”

DIMENSIONI GENERAL! ¢ 530 635 720 790 (
larghezza massima ala trave  *LT 110 150 210 220 120 545 - - -
N 225 280 280 310 140 565 - - -
Ls 410 500 500 590 160 590 650 - -
Lz 480 670 670 830 180 615 670 - -
T M 140 200 200 235 LARGHEZZ‘ALA\ 200 640 695 - -
E 210 255 255 - 285 TRAVE { 220 665 720 735 -
Ha 380 440 440 460 in mm 240 885 745 760 815
Ha 270 230 330 L 360 260 710 770 780 840
Hs 210 255 255 285 280 735 7990 805 865
He 120 180 180 220 300 760 815 830 890
@ruste . 120 175 175 210 L 350 820 875 890 950
Trave trastazione 400 880 935 950 1010
minima geometrica per i i . . Lo
passagggio ructe ? * Quota C per travi con ala di scorrimento superiore & quelia indicata
-INP - UNIS769/73 NP 180 220 220 260 o Y B
(1* misqra) A 780 585 945 1000 Reazioni “MAX" ¢ “MIN” alla coppia df ruote
P & 445 520 65 500 con bozzello in posizionse di max alzata {valoti statici) F‘
1
. Ga a1s 365 380 400
E
E ™ 450 490 510 560 i
R 250 290 250 240 N
Ka 55 52 59 58 I
Kz 48 45 52 49 Diametro ruote X 2
(Kg) pesctol. 260 450 490 880 120 26 32
N 75 25 40 : Numero
S (2" misura) A 865 995 10865 1105 240 22 40 iote
G 495 575 625 855
— G 370 420 440 450
Em 550 600 640 660 PEEEEE D
T 850 390 380 340 Gruppo FEM 2m  1Am  2m 1Am  2m TAm  2m  1Am
2 82 ;9 2: 82 Portata Kg 800 1000 1600 2000 2500 5200 4000 5000
75 3 .75 . . e
(Kg) pesstot.  290° 490 530 640 Reazioni alla coppia ruote “daN
. - R 740 890 1348 1620 2050 2550 3210 3890
T @ misura) A 985 1098 nrs 1210 % P H; 340 390 735 860 980 1180 1740 2060
& 543 625 680 705 g R 855 1030 1520 1835 2345 2918 3575 4340
. G2 420° - 470 495 503 = 8 !
E u 650 700 750 770 = R: 255 280 600 685 725 855 1425 1680
E E R: 960 1155 1685 2035 2620 3260 3955 4805
L 450 480 490 450 =
Ki 167 104 17 109 2T & @ ows o5 s w0 s s e
Ka 100 %6 10 104 N.B. [paranchi sono forniti privi df zavorra (la stessa @ comprasa
(Kg) pesotot. 320 530 570 a0 nel peso complessivo). Le masse di zavorra da introdurre

sono indicate nel manuale di installazione.
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ranchi elettr CISerIeBMa 4 tiri di fune P
con carrello.monorotaia a ingombro ridotto (figura 83) - $4 - | |

{ 200 - - - -
220 . - - -
LARGHEZZA 240 . . . .
ALA y 260 555 505 65 -
TRAVE 280 580 625 685 960
inmm 300 805 650 710 980
250 650 710 770 . 1040
\ 400 720 770 830 1100

" Quofa C per travi con ala di scorrimento superiore a quelia indicata

Reazioni “MAX" e “MIN" alla coppia di ruote
con bozzello in posizione di max alzata (valori statici)

DiMENSIONI GENERALT  C 530 580 650 920
larghezza massima ala rave LT 240 250 250 260
N 280 - . 310
Ls 420 570 570 630 Grandezza "D
Lz 480 470 470 650
T M 200 200 200 235
E M 255 200 200 285
Ha 400 300 300 450
Ha 280 320 320 400
Hs 255 220 220 280 Grondexya “ABCn
Hs 230 300 300 400 ¢
Bruote 175 175 175 210 T
Trave traslazione B
minima geometrica per
passaggio ruote
- INP - UNI 5769/73 INP 220 220 220 260
T (3" misura) A 965 1095 175 1210
Gr 545 625 680 705 o
G 420 470 485 505 Pametomote X £ « R
T IC - 706 734 650 j7s 2 40 , A =R2}-'N”"’ef°
Ewm 240 150 150 320 ao. w40 ¥R uate
L 450 810 860 550
K 102 51 66 55 _
Ka 1 50 46 49 Gruppo FEM zm tAm 2m 1Am  2m  1Am  2m fAm
(Kg) peso tot. 520 760 780 1100
Q" misura) A 165 1265 1595 1420 Portata Kg 1600 2000 3200 4000 5000 6300 8000 10000
: G- 645 725 790 810 Reazioni alle ruote “daN”
Gz 520 570 605 &40 ‘g‘ T R 1660 2005 2240 2700 3365 4130 5280 6450
£ € - 904 974 860 %-g R: 480 535 1770 2110 2475 3010 3910 4740
E M 440 150 150 320 == Q R 1820 2200 2565 3095 3000 4785 5945 7255
L 660 1010 1080 660 2 R: 360 380 1515 1785 2070 2485 3445 4135
K - 126 146 176 133 :
Kz 13 4 -9 24 N.B. | paranchi sono forniti privi di zavorra (Ia stessa é compresa

(Kg) pesotol, 560 830 910 1300 nel peso complessivoj. Le masse di zavorra da introdurre sono
indicate nef manuale o instaflazione.
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1

hi elettr:m Sene BMa 2 e 4 tiri di fune

DIMENSIONI GENERALI c

570 600
H 555 555
sC 1000 1000
4 60 60
T OR 160 160
E igR 50 50
max MR 480 430
H 155 155
B 200 290
B: 370 a7
S (2" misura) A - -
Gt - -
- & -
E Ic .
¥ -
K_z -
(K9} peso - -
T (3* misura) A 095 M7
G 625 68O
. G2 470 495
£ go0 800
K 79 69
Ka 21 42
{Kg) peso 615 670
@ (4" misura} ’ A 1295 1395
Gs 725 780
. Ga 570 505
E © 1110 1110
K 179 174
Kz 29 -7
Kg) peso 675 730

780
645
1000

160

785
1420
810
610
1110
215
85
840

720
645
1000
80
160
50
480
155
350
450

1210
705
505
900

57
a7
890

1420
810
§10
1110

- 138

995

760
820
1200

Reazioni “MAX" e “MIN" alle ructe
con gancio In posizione di max alzata (valori statici)

(o]

o
IO S 5,
i

h min
1
i

160
200

185
230

40
50

15
15

30
80

80
a0

3¢
30

3100
5000

Giruppo FEM

Portata Kg

) R
: S &
[

= Rt
g T g
% Q R
= Re

20

2m 1Am 2m tAm 2m

1Am 2m 1Am 2m 1Am
3200 4000 SCC0 B300 4000 5000 8000 10000 12500 16000
Reazioni alle ruote “daN”

- - - - . - - 3825 4815
3085 3855
110 1345 1630 1845 1515 1840 2505 3065 3975 4985
825 990 1235 1050 10 1085 1985 2425 3015 3755
1245 1510 2005 2276 1620 1970 2765 3385 -

720 8855 1510 1270 830 980 1780 2160 - -




3. Istruzioni per I'installazione

Accertarsi preliminarmente che le caratteristiche
del paranco, nonché delle forniture a carico
dell'utente, corrispondano a quanto indicato
nella conferma d'ordine per = uupsra
assicurarne la corretta -5
installazione; in particolare:

FARANCO ELETTRICD
AFUNE

QRUPAD

Verfficare |'idoneita della trave ¢ del supporto fisso
destinato a sorreggere il paranco e della linea
eletirica di alimentazione.

5

Verificare I'area di lavoro in cui il paranco andra
ad operare;

e controllare che [a corsa del gancio non incontri ostacoli
durante il sollevamento.

» assicurarsi che nel caso di paranco con carreflo le
movimentazioni di traslazione e sollevamento siano
libere da impedimenti e non costituiscano pericoli per.
le persone, le cose e l'ambiente di lavoro.

e assicurarsi che |le aree al di sotto dei movimenti
otizzontali del carrello non siano riservate ad attivita

iavorative permanenti.
carico dinamiche e statiche, conidonee attrezzature

.. per l'imbragaggio ed il sollevamento pari a:

N

Predisporre adeguate masse per le prove di

PROVA DINAMICA
massa =
portata nominale x 1,1

PROVA STATICA
massa =
- portata nominale x 1,25 oltre
la portata nominaie di 1000 kg.
- portata nominale x 1,5 fino
a portata nominale 1000 kg.

21
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Verificare [idoneita della linea eletirica di alimen-
tazione ed i valori di tensione e corrente secondo
guanto specificato nella conferma d'ordine,

Assicurarsi che la presente
documentazione in dotazione
corrisponda al paranco da installare

@ gabbia, cassa aperta, cassa chiusa secondo le
esigenze del cliente in fase d'ordine.

Rispettare nella manipolazione dell'imballo, nel caso di
“casse chiuse” le indicazioni e le simbologie su di esse
riportate.

MBALLO
i[ paranco pud essere consegnato su: pallets,

Manovrare Nen

con cura capovoigere
' [ l‘

Proteggere Non

dalla pioggia sovrapporre

—

Indicazione dei mezzi e dei punti di presa

COQOOO

Prima di procedere alla manipolazione dell'imballo
prestare attenzione al peso del collo riportato
sull'imbailo

jie

Se non si procede immediatamente allinstallazione
del paranco prestare attenzione alle seguenti
indicazioni:

e [a versione standard dell'imballo non & *anti
pioggia” e non & prevista per destinazioni marine
o tropicali o in ambienti ostili

¢ il materiale imballato e opportunamente
conservato pud essere tenuto per un periodo di
circa cinque anni in un magazzine coperto ad una
temperatura compresa tra -20° e +70°C con umidita
dell'80%.

Per diverse condizioni ambientali richiedere un imballo
specifico.

> B




struzioni per I'installazione

NON UTILIZZARE TIRANTI PER SOLLEVARE
E SPOSTARE L'IMBALLO

SOLLEVARE IL PARANCO IMBALLATO CON
LE FORCHE DEL CARRELLO ELEVATORE O
TRAMITE TRANSPALLETS

Procedere allo smaltimento deil'imballo secondo
le prescrizioni di legge.

Dovra essere effettuato da trasportatori qualificati
affinché il materiale venga movimentato con la
cura dovuta. Nessun altro materiale dovra essere

il

appoggiato sopra le macchine trasportate o sopra i
relativi imballi. Durante il trasporto il materiale dovra
essere accuratamente coperto in modo impermeabile
contro la pioggia.

Per trasporto via mare deve alloggiare nella stiva al riparo
da spruzzi d'acqua o venti umidi.

La movimentazione deve essere effettuata con i
mezzi idonei, solievando la macchina .senza
effettuare trascinamenti.

I materiali, sfano essi previsti per installazione al
coperto o all'aperto, possono essere stoccati fino

.. ad un periodo massimo di cinque anni in ambiente

con le seguenti caratteristiche:

e protetli dagli agenti atmosferici
e umidita non superiore all'80%
e temperatura minima -20°C

¢ temperatura massima +70°C.

Per pericdo di stoccaggio superiore ai cingue anni
richiedere procedure di conservazione al
costruttore.

Se questi valori dovessero meodificarsi duranie
lo stoccaggio sard necessario eseguire dei
controlli preliminari prima della messa in
funzione. (vedi paragrafo “Ripristino dopo stoccaggio™).

B =

Se nel luogo di stoccaggio la temperatura supera
o scende sotto i valori indicati e I'umidita .&
‘maggiore dell'8G%, predisporre per | colli
protezioni con sacchi barriera e sali igroscopici.

-

Per stoccaggi in aree aperte prevedere:

e zocceli di rialzo dal pavimento per tutti i colli
sprovvisti di pallets

e proteggere tutti i colli con sacchi barriera e sali
igroscopici.

)

&P
LB

i
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L'estrazione del paranco non richiede imbragature
speciali,

Utilizzare imbragature idonee in relazione alla
massa del paranco da sollevare,

Una volta estratio il paranco controllarne
visivamente ['integritd prima di iniziare
l'installazione.

Per 'estrazione del paranco agganciare, come
indicato nelle illustrazioni, l'imbragatura ai punti
predisposti.

Eseguita P'estrazione dallimballo appoggiare |l
paranco su un pallet assicurandone la stabilita
tramite due cunei disposti lateralmente al
paranco.

=

4
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Istruzioni per I

Verificare lo scartamento dei carrelli bitrave
“figura 53"

Assicurarsi che le caratteristiche del paranco ne
. consentano l'impiego previsto, in particolare

verificare che la corsa gancio non sia inferiore a
quanto necessario e la portata di esercizio sia uguale o
superiore aj carichi da sollevare,

Nel caso di paranco con carrello monotrave
@ “figura 3” e “figura 83", [ carrelli sono fomiti con
larghezza della trave gia predeterminata.

Questa indicazione & riportata sulla conferma d'ordine ed
& segnalata con una apposita targhetta posta sul carrello.

Ala trave + 4 mm
-

-+ SC

“‘r_ r_rE m E] Per eventuali modifiche contattare 'Ufficio tecnico
i MISIA.

| Y ﬂf‘//l 2

[f_r_-rl

. Con il paranco posizionato sul pallet, alzarlo
: "'"'") verticalmente per mezzo di carrelio elevatore o
" piattaforma elevabile.
Il punto precedente ha valore anche perparanchi  —=—) La funzione da svolgere & di elevazione e non di
in esecuzione appoggiata “figura 5" e sospesa A sollevamento. '

“figura 5 C1”. )

tra le indicazioni dilarghezza del carrello e l'ala trave

@ In tutti i casi verificare la corretta corrispondenza
per carrelli “figura 3" e “figura 83".

imbragature del carico nelle fasi di sollevamento

E] Evitare di utilizzare gru a braccio, in quanto le
Ala trave + 4 mm ne impedirebbere ii montaggio sulla trave.




Qualora la trave fosse “libera di testa” il carrello si
"'""> monta sulla monorotaia infilandolo dall'estremita e ! : -
Per il montaggio del bozzello per paranchi a fune

chiudendo quest'ultima con l'arresto fisso. . ) A
9 a 2 o 4 tiri seguire le indicazioni riportate nelle
ilustrazioni.

Nel caso invece di una trave di carroponte o
"‘""> monorotaia, allargare con riferimento alla

larghezza della trave, le piastre lato dado
affinché il carrello possa essere montato sull'ala
inferiore deila monorotaia.

Prima di infilare la fune nella staffa capofisso,
@ verificare che il cunea in dotazione non esca dalla

base inferiore senza la fune montata, come
disegno indicato in figura.

Accostare il paranco alla {rave mantenendolo in
""> posizione sottostante. :

Richiudere la piastra contro i distanziali interni, La fune, passata attraverso le pulegge, deve poi
& riavvitare i dadi facendo attenzione che la cava essere fissata alla relativa testata trasversale
del dado a corona pos. 1, sia nella esatta posizione infilando il cuneo nella sede della staffa.

cen il foro del tirante, infilare la copiglia pos. 2 e piegare i
lembi esterni inferiori per evitare lo sfilamento.

Plastra carrello

'\J: I rondeite
Tirante i FETY%D%%ZTglng

esteine
e

 —
=
 — T e




ioni per I'installazione

Dopo il montaggio fissare sulla fune libera i
morsetti allegati alla fune.

PARANCO SERIE BMA-B

Fissaggio morsetti corretto Fissaggio morsettl errato

CAPOFiSS0

POSIZIGNARE SI
WPIOIN -
ALTO POSSIEILE
FUNE
FUNE PORTANTE
FUNELIBERA PN POR FUNE LIBERA, —_PORTANTE

PARANCO SERIE BMC-D-E

Fissaggio morsetti corretto Fissaggio morsetti errato

Lo g
=
b

CAPDFISSO

CAPOFISS0

POSIZIONARE

Y G SI No
ALTO POSSIBILE f .

FUNE LIBERA - FUNE PORTANTE

FUNE LIBERASEE &

PORTANTE POS. 1 MOTORE SOLLEVAMENTO

—

POS. 2 MOTORE TRASLAZIONE

FECRE

o asov |
1
b
l

P e

TR

Prima di alimentare il motore del paranco

assicurarsi che le caratteristiche della linea di 15 VELOCITA - 380

o @ @@.

380V

{@@_@J

1" VELOCITA 380 v

-. alimentazione (tensione e frequenza)

corrispondano a quelle di targa. Poiché i motori a doppia [
‘polarita hanno generalmente un'unica tensione di i
alimentazione non & possibile variare [a tensione

modificando 1l collegamento in morsettiera.

EC.DISCESA

Verificare che, nelle peggiori condizioni di 12 VELOCITA -220 V

s

funzionamento (cioé con il maggior numero di
utenze in funzioneg) e con il paranco a pieno

A e
[ @‘«J !

carico, la tensione ai morsetti del motore si mantenga — = 2 E
entro una tolleranza del = 10% della nominale. R~ uéf@ _@n&
SR A

e YELOGITAMEROCE ) T -

TENSIONE UNICA £C. DISCESA

Serrare energicamente | morsetti in modo da ,
21 VELOCITA TENS. UNICA

12 VELOC!TA 220 v

: |
‘ VELOCITA VELOCE
{ _@94 Va
\,

V3

VELCGITA LENTA

.
o
;

22 VELOCITA TENS. UNICA

U

evitare contatti incerti.

Assicurarsi che gli schemi dellimpianto elettrico ~ POS: 3 LIMITATORE DI CARICO

e della morsettiera siano relativi alla macchina
sulla quale si va ad operare.

A

i

B=

B

Lo schema eiettrico per macchine fornite con
apparecchiatura elettrica & depositato allinterno
dell'armadio della stessa apparecchiatura.

1= COMUNE (NERO)
2 = CONTATTO NORMALMENTE
APERTO {(BLLU)

3 = CONTATTO NORMALMENTE
CHIUSC (MARRONE)

25




r l'installazione

Ver:f:care Iefflc:enza deila linea di alimentazione
¢ l'adeguatezza dell'interruttore magnetotermico
generale in linea, in relazione alle potenze dei
motori ed ai relativi assorbimenti.

Assicurarsi che i riduttori siano lubrificati e che
non sussistano perdite di olio.

Verificare che la fune, il tamburo, le pulegge e il
guidastringi fune siano ben lubrificati con grasso
avente grado di viscosita 30 SAE.

=

1]

&

¥

Controllare la lubrificazione delle ructe del carreilo,
se necessario lubrificare con grasso facendo
attenzione a non sporcare la via di corsa.

Controllare che | fine corsa di arresto siano
correttamente posizionati e bloceati.

Verificare che la sezione del cavo della linea di
alimentazione, in funzione degli assorbimenti dei
motori (indicati nella tabella 5 pag. 44)
corrispendano a quanio indicato in tabella.

SEZIONE DEL CAVO PER LINEE D'ALIMENTAZIONE A FESTONI

2004 ,
] [
[y 1 (somme
19 T e ]
- EEm e E——
70 il‘fl‘l 5mm[
— 60 i 11‘.1.| T\
< 50 ;z;:“ 16mmi\:
10 mm?
B 40 f!!F!!
<ZE a0 [I '[i| 6mm>\71\
= Hifli \l
20 | >
= [ilf]i\dlmm
- I |
= N |
< 10 |.l‘llr ; !
L 3 I NS N
o 5 T N RN
r Z LT LN N NN
Q 6 Ii1Hr i 1 l N
O 5 li?'ll'l : l\ V D
R SR
s 2,5 mm? | |
flllll' : l | 1]
2 Tt l ; ' ; <
] HHI BRI
: R R |
) (RN B [ l
1 ISR - II e
TENSIONE 380V-5 & 7 819 110 20 30 40 5060 80 - 200

LUNGHEZZA IN (m) DEL CAVO
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Nella posizione di finecorsa la parte superiore
= _ & del bozzello deve arrestarsi rispettando le
3.11.1. Fine corsa salita-discesa distanze md!ca_te in tabe.lla 1. Pgr velocitd di

solievamento superiori a 8 m/min tale distanza deve

Effettuati i collegamenti della linea principale di essere incrementata di almeno 50 mm.

rete, conirollare che premendo il pulsante di

salita, il movimento dei gancio corrisponda alla
stessa. Qualora cid non si verificasse, invertire due fasi
della linea di alimentazione.

L'operazione precedente & estremamente
importante poiché determina il funzionamento
corretto dei finecorsa di salita e discesa.

Provvedere a posizionare i riscontri di finecorsa
salita e discesa lungo l'asta di comando del
fine corsa nelie posizioni pil opportune, in

modo che esso intervenga quando il gancio si trova
all'altezza desiderata.

3-Llettrico  2-Manuale

RISCONTRI F.C.

ARS
&

DISCESA SALITA 83- Elettricc  82-Manuale 53-Elettrico

GRANDEZZA FIG. FiG. FIG. FIG. FIGURA 83 - Fine a iarghezza ala trave (mm)
BM MISURA 5 5C1 3 53 '
110 120 140 JED 180 200 220 240 260 280 300 350 400

PR 520 820 950 53¢ 545 565 53¢ 615 8640 665 685 710 735 760 820 880
Z-X . 920 1050

B P+R E 625 1025 1160 §38 - 650 B7C 695 V20 V45 TT0 790 815 875 935
Z-X = 1120 1270 _ . h
per O 100 1250

C = 700 . - 720 735 760 780 805 830 BYO 950
ZaX o 1130 1340 .

D P-z ]5 780 1270 1425 780 - 750 815 840 B65 890 950 1010
X = 1380 -1530

&)
E

P+Z 910 1510 1680 - - - —_

FIGURA 83 - Fino a larghezza ala trave (mm)
10 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 350 400

A 440 770 $10 - 530 555 580 605 660 720
3

B E sn 970 140 870 580 605 625 650 710 770
&

C =800 1000 1180 600 650 665 685 TI0 770 830
<
fol

D 8 720 1220 1360 720 , $20 960 980 1040 1100
O . .

E 760 1390 1840 760 - - -
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Far scorrere il bozzello per l'intera corsa gancio
predeterminata e verificarne il corretto arresto una
volta raggiunto il punto di riscontro in salita e discesa.

CORSA GANCIO

(A

o

Nel caso di paranco con carrello bitrave “figura
53" la distanza dell'alveclo del gancio non deve
superare ['ingombro inferiore della trave.

La regolazione del finecorsa di discesa non dovra
consentire che il filo inferiore del gancio scenda al
di sotto di una distanza di 500 mm dal suolo.

installazione . - -

28

. Fine corsa di traslazione
Effettuare i collegamenti della linea principale.

Nen intervenire sui collegamenti interni del
carrello/paranco o della pulsantiera.

Agendo sui pulsanti “destra-sinistra” far scorrere
il carrello lungo tutta 1a trave e verificarne il corretto
arresto,

Controliare it corretio posizionamento del riscontro
nei confronti del finecorsa del carrello, allo scopo
di garantire un adeguato spazio di “oltre corsa”
ed evitare rischi di collisione tra carrello e arresto fisso.

> [V BB

3.11.3. Sblocco freno

2 Manovrare ad impulsi e controllare che il disco

del freno sblocchi rispetto alla guarnizione
frenante, permettendo la libera rotazione dello
stesso senza che avvengano sfregamenti.

3.11.4. Rumorosita

Verificare che durante il sollevamento e la
traslazione non si avvertano rurmori anomali, quali:
stridii, rumori ciclici, vibrazioni anomale, ecc.

Il livello di rumorosita della macchina, anche a pieno
carico deve essere sempre inferiore a 85 dbA e costante.

3.12.1. Prova dinamica
Predisporre adeguate masse per le prove di

carico pari a: portata nominale x 1,1 e idonee
attrezzature per l'imbragaggio ed il sollevamento.

Imbragare il carico avendo cura di posizionare
il gancio sulla verticale del carico stesso per
evitare tiri obliqui.

i
A
i

Mettere in tensione lentamente fimbragatura per
non generare strappi.




Se disponibile eseguire le manovre di
tensionamento imbragature utilizzando la
velocita “lenta”.

Sollevare lentamente il carico e verificare che cid
avvenga senza difficoltd e che non si avvertano
rumorositd anomaile, deformazioni o cedimenti
della struttura.

1

>

Ripetere la prova a velocita massima eseguendo
i controlli precedenti.

Verificare la funzionalita dei finecorsa “sajita e
discesa”.

Verificare la funzionalita del freno, controllando che
la massa venga frenata in tempo adeguato e non
ci siano slittamenti del carico anomali dopo aver
rilasciato il pulsante.

> )

Eseguire le medesime verifiche anche per il
movimento di traslazione, senza portare il carico
alla massima altezza (sollevare ad un metro di
altezza dal suolo).

)

Operare dapprima a velocita lenta, se disponibile,
ed in seguito alla velocita massima

Verificare il corretto scorrimento del carrello sulla
trave e accertarsi che non si avvertano rumorosita
anomale o cedimenti della struttura.

> b=

Limitatore di carico

3.12.2. Prova statica

Durante la prova verificare la segnalazione di
avviso del superamento carico nominale.

Le prove statiche devono essere effetiuate senza
azionare i motori di sollevamento e traslazione.

Sollevare il carico nominale, arrestario in posizione
sospesa e applicare gradualmente, su di esso,
delle masse fino ad un valore di sovraccarico pari
al 25% della portata nominale, per paranchi olire 1000 kg
e del 50% per paranchi fino a 1000 kg.

Durante questa operazione non deve essere
eseguita nessuna movimentazione del carico.

Verificare che con la massa sospesa (carico
nominale pilu sovraccarico) non ci siano

slittamenti, rumorosita anomale, deformazioni

permanenti e cedimenti della struttura.

29

Verificare che premendo il pulsante di salita,
non si attivi 1a relativa funzione di solievamento,

a conferma dell'avvenuto intervento del

limitatore di carico.



so e manutenzione

@ di movimentare, sollevando verticalmente nello
spazio tramite il gancio di solievamento e gli

accessori idonei allo scopo, merci o materiali nell'ambito

di installazioni industrizli, artigianali e commerciali e non

& quindi idoneo per applicazioni civili, se non

opportunamente adeguato allo scopo. Il paranco pud

essere utilizzato in postazione fissa, oppure scorrevole

mediante carrello di traslazione e pud equipaggiare gru

a ponte, a bandiera, a portale, ecc. ¢ monorotaie.

Le funzioni dell'insieme paranco/carrello si esplicano

quindi attraverso due azioni principali:

¢ sollevamento verticale del carico tramite paranco

e fraslazione del carico tramite movimento del carrello
portaparanco.

Questi movimenti sono attivati tramite | pulsanti della

pulsantiera e precisamente:

e pulsanti SALLITA e DISCESA per il comando di
SOLLEVAMENTO

salita

discesa

e pulsanti DESTRA e SINISTRA per il comando del
movimento di traslazione

sinistra  destra

ES

Essi attivano la funzione gquandc sono mantenuti
premuti @ possono essere del tipo a “scalare” a due
scatti, il primo per il comando della veiocita "lenta” il
secondo per comandare quella “veloce”.

il pulsante di ARRESTO/EMERGENZA presente sulla
pulsantiera & & forma di fungo, di colore rosso, ed attiva
la funzione di STOP quando & premute a fondo. Per
permettere il funzionamento del paranco & necessario
ruoiare il pulsante diARRESTO/EMERGENZA in senso
orario e portarlo in posizione “rialzata” di consenso di
marcia.

Il paranco pud essere comandato anche tramite un
sistema & radiocomando; la funzionalita dei pulsanti &
invariata, rispetto & quanto sopra specificato, e la
pulsantiera & libera e non vincolata alla macchina.

Prima di iniziare I'attivita operativa con il paranco eseguire
le seguenti operazioni:

j controllare visivamente le condizioni dello stato

d'integrita della macching,;

30
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attivare la linea di alimentazione ponendo
linterruttore generale in posizione “ON” oppure “17;

verificare la funzicnaliti del paranco controllando

I movimenti descritti al paragrafo precedente -
FUNZIONI PARANCO “Uso inteso” - eseguire i

controlli preliminari come descritto al capitolo “COSA
FARE SEMPRE”.

4.2.1. Sollevamento
@ L'operatore dovra porre attenzione nel mantenere

sempre tese le funi di sollevamento, non
appoggiando mai il gancio a terra o sui carichi
da soilevare.
Le funi in bando possono attorcigliarsi, uscire dalle spire
dei tamburi o dalle carrucole del bozzello, formare dei

nodi, danneggiarsi anche gravemente e creare improvvise
situazioni pericolose.

L'operatore dovra tassativamente evitare di effettuare tiri
obliqui sempre pericolosi e mal controllabili, e soprattutto
tiri obliqui in senso parallelo all'asse dei tamburi che
possong oltretutio provocare il danneggiamento dei
guidafune e delle scanalature con conseguente
avvolgimento irregolare.




struzioni di uso e manutenzione

4.2.2. Traslazione carrello

E obbligatorio evitare urti violenti tra il carrello ed
E i paraurti terminali, al fine di non provocare gravi

ripercussioni sugli organi meccanici e sulla
carpenteria. Si deve tener presente che gli interruttori di
fine corsa, sono disposti in posizione tale da permettere
la completa corsa del carrello, quando questo li raggiunga
a velocita ridotta e che lo spazio di frenata richiesto
& tanto maggiore quanto pili elevata & la velocita.
Di conseguenza l'operatore dovrd sempre rallentare la
marcia del carrello quando si avvicina alle estremita.

4.2.3. Emergenze ed interblocchi

avviene disinserendo l'interruttore di linea (escluso .

@ L'esclusione dell'alimentazione deila macchina,

daila fornitura) o premendeg il pulsante “Arresto di
emergenza” sulla pulsantiera di comandoe. Un interblocco
elettrico e meccanico sui motori dei movimenti, impedisce
il contemporaneo comande di rotazione nei due sensi;
l'interblocco elettrico posto sui motori di sollevamento per
velocita lenta e veloce, ne impedisce una contemporanea
alimentazione. La mancanza di tensione provoca
Fimmediato blocco di tutti | movimenti del paranco, in
quanto i motori elettrici sono dotati di dispositivi automatici
di freno, di tipo negativo.

-

4.2.4. Dispositivi di sicurezza

| fine corsa di sollevamento e di traslazione
@ delimitano la massima escursione del gancio, sono

dispositivi di emergenza e non possono quingi
essere utilizzati sistematicamente come arresti di servizio
o dispositivi di consenso per successive operazioni. I
limitatore di carico a due soglie di intervento (la prima di
segnalazione, la seconda di arresto) impedisce 'utilizzo
del paranco in sovraccarico. Sul gancio di sollevamento
& installato il moschettone di sicurezza contro lo
sganciamento accidentale dell'imbragatura.

4.2.5. Limitatore di carico

@ Il limitatore di carico, applicato sui paranchi a fune,
& dotato di 2 soglie d'intervento tarate nel seguente
modo:
e La 1* soglia segnala il raggiungimento del carico
nominale. ‘
e La 22 soglia inibisce le funzioni di sollevamento e di
traslazione, ad esclusione della discesa.
La verifica dei valori di taratura del limite di sganciamento
delle 2 soglie di intervento deve essere effettuata come
previsto dalla regola FEM 9.761 almeno una volta all'anno,
attraverso l'utilizzo di masse di valore noto
opportunamente predisposte, &/o con {"ausilio di una cella
di carico con visualizzazione dei valori di sollecitazione. |
risultati delle verifiche annuali vanno riportati sul registro
appositamente predisposto.
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4.3.1. Precauzioni e criteri d’'uso

Il corretto uso del parance consente di usufruire a
pieno delle prestazioni che la macchina & in grado

di fornire in completa sicurezza. Tali potenzialita
sono garantite solo attenendosi scrupolosamente alle
indicazioni sotto riportate e pertanto:

iy
-
] A | = ! ,
o -]

L

SEMPRE segusre le mdlcazmm e Ie istruzioni riportate
nei manuali di installazione e diuso e venfacare I mtegrita
dei componentl e delle pam del paranco '

SEMPRE assicurarsi che il paranco open |n ambaente
protetto dagll agentx atmosferici (pi
ece- ) SR

SEMPRE rispettare le istruzioni e gli avvertlmentr
evidenziati sul paranco e nelie zone di manovra. Sono
segnalazioni antmfortun:strche e devono essere sempre
leggibili.

SEMPRE verificare la rispondenza delle prestazioni
della macchina in relazione al servizio a cui & destinata
(cicli di lavore- mtermlttenza-tempo di utilizzo-carico da
movimentare).
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SEMPRE controllare la solidita delle strutture che
sostengono il paranco ed il carre_!lo. A

SEM_PRE accertare |'adeguatezza dello stato di del
paranco . (funi, tamburo, pulegge, bozzello-gancio,
pulsantiera, finecorsa, motoriduttor, ruote carrello, ecc.).

SEMPRE verificare che la via di corsa di scorrimento
del carrello-paranco sia posta ad una quota che non_
consenta all'operatore di interferire con la sagoma del
paranco carrello. o

SEMPRE verificare l'impianto elettrico; in particolare
controllare la correttezza dei collegamenti e che nonvi
siano allacciamenti precari e pericolosi. Controllare il
corretto funzionamento dei motori {paranco e carrello).

7,
24
NS

SALITA
DISCESA
DESTRA

SINISTRA

ARRESTO
EMERGENZA

MARCEA

SEMPRE assicurarsi, prima di iniziare qualsiasi
manovra, che la zona di scorrimento del carrello-
paranco sia libera da ostacoli.

SEMPRE verificare la corrispondenza dei

movimenti
del carrello e del paranco. : o
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SEMPRE testare la funz:onallté del pu]sante di
arresto/ernergenza

SEMPRE assicurarsi che il gancio di sollevamento
non sia consumato, danneggaato sprovwsto dl
sicurezze (moschettone) i

W

SEMPRE controllare, in modo costante, I'efficienza dei
freni e dei finecorsa verificandone la funznonahta del

SEMPRE verificare I'idoneita e EeffiClenza delle
imbragature impiegate {funi-catene-cinghie-fasce-ecc.);
in particolare controllare che non presentino lacerazzont
schiacciamenti, trefoli rotti o parti non lubrificate.

movimenti.

E
@
o

=

@

@®©

% |

SEMPRE eseguire controlli di funi, bozzello gancio,
limitatore di carico e pulsantiera verificandone
lintegrita e I'efficienza.

SEMPRE assicurare in modo corretto le imbragature del
carico al gancio di sollevamento, dopo aver provveduto
ad equilibrare il carico stesso prima di sollevarlo, porre in
tensione le imbragafure con manovre lente e sicure.
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SEMPRE dare avvertenza al personale che lavora nelia
zona di manovra del carrello-paranco dell'inizio delle
operazioni di movimentazione del carico.

SEMPRE, prima di abbandonare i posto di manovra,
attivare il pulsante di arresto sulla pulsantiera e
disinserire l'interruttore generale che porta tensione al
paranco.

SEMPRE operare al di fuori del raggio di manovra del
carico sollevato.

SEMPRE segnalare eventuali anomalie di funzionamento
(comportamento difettoso, sospetto di rottura, e rumorosita
al di fuori della norma) al responsabile di reparto e mettere’
la macchina in condizioni di fucr esercizio. R

G

g

e
O

E ASSISTENZA
972" %|l TecnicA

=

QD @

SEMPRE impiegare le velocita “lente” per le operazioni
di accostamento e posizionamento del carico, per brevi
tratti.

SEMPRE rispettare il programma degli interventi di
manutenzione e registrare, ad ogni controllo, eventuali
osservazioni relative, soprattutto, a gancio, fune, freni e
finecorsa; attenersi agli articoli 375 e 376 del DPR 547/55.
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ni .dl uso ‘e manutenzwne

4.4.1. Controindicazioni e uso improprio

L'utilizzo del paranco a fune per manovre non
consentite, il suo uso improprio e [a carenza di

manutenzione possono comportare gravi
situazioni di pericolo per l'incolumita personale e di danno
per l'ambiente dilavoro oltre a pregiudicare la funzionalita
e la sicurezza intrinseca della macchina. Le azioni
sottodescritte, che ovviamente non possono coprire
l'intero arce di potenziali possibilita di “cattivo uso” del
paranco e costituiscono tuttavia quelle “ragionevolmente”

piu prevedibili, sono da considerarsi assolutamente
vietate e pertanto:

MAI utﬂizzare il paranco peril sollevamento eil trasporto
d1 persone .

MAI mettere le mani nelle pulegge in rotazione, sufle

funi in movimento, sulle imbragature in fase di

“tensionamento” nelle zone di contatto con il car:co e
tra gancio e mbragatura ' :

MAL sollevare dei carichi mentre le persone transitano
nell'area di manovra sottostante. MAI transitare,
sostare, operare e manovrare al di sotto del carico
s0speso.

MAI lasciare il carico sospeso incustodito. -
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MAI sollevare carichi superiori alla portata nominale
ne applicare al gancio masse superiori alla stessa.

MAI far oscillare il carico o il gancio durante la
traslazione. . TR S

MAI usare la fune del paranco come imbragatura per il

carico.
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MAI utilizzare la fune come cavo dt messa a terra o
messa per saldatrice.

MAI sollevare carichi “guidati”. -

N
N

L 3

MAI] usare la punta del gancm come base ds appoggzo
del carico. :

MAI proseguire la corsa del gancio. dopo aver
posizionato il carico causando |E bando deHa fune

MALI impiegare il paranco per mantenere in tens&one
elementi vincolati al suolo.

MAI utilizzare contemporaneamente due paranchi per
sollevare lo stesso carico, senza aver posto in atto
adeguate procedure di sicurezza. -
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MAL utilizzare il paranco con due ‘movimenti
contemporanei, attendere il completo arresto del

movimento prima di iniziare. -

MAI intervenire sul freno in caso di guasto con arresto
del paranco per la discesa dei carico sospeso, utilizzare

mezzi idonei per liberare il carico.” - i

MAI impiegére la macchina in condizi ni éfﬁbiént’éj‘i non
previste (-10°C +40°C; 80%). =~ oo ;

MAI far intervenire in modo continuo gli interruttori
automatici di fine corsa del carrello-paranco.

VOLT

0 380

MAL utilizzare il paranco in condizioni di insufficiente
illuminazione della zona di lavoro. R Ry

MAI impiegare il paranco in presenza di una _fd_rte
caduta di tensione sulla rete di alimentazione o di una
accidentale mancanza di una delle tre fasi. ~ 107
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MAI eseguire brusche inversioni di marcia durante le
operazioni di solievamento e traslazioni. "

MAI abbandonare it paranco al termine lavoro senza
aver posto in atto le relative procedure di sicurezza.

MAI azionare in
del parango. .

MALI effettuare operazioni di manutenzione ordinaria, -
ispezioni o riparazioni senza aver messo it paranco fuori |
servizio 0 con carico sospeso ed aver attivato la relativa’
procedura. L L e e :

MAI modificare, starare lé regolazioni dei dispositivi di
sicurezza e/o provocare manomissioni all'apparecchio.

MAI utilizzare it carrello/paranco se non perfet_t_arr_a_enté
rispondente in tutte le sue funzioni operative. -~ .-
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5. OPERATIVI

Nell'uso del paranco elettrico a fune prodotto da Misia,

Foperatore deve seguire le indicazioni fornite per ottenere

il massimo rendimento, la maggiore sicurezza per sé e

per gli altri e in particolare, si sottolinea l'importanza di

osservare scrupolosamente le indicazioni relative a:

di portata, (applicando carichi superiori alla portata
nominale o sovraccarichi, oppure modificando le

tarature del limitatore di carico) per quanto sia determinato
con ampi margini di sicurezza.

portata - non deve mai essere superato il limite

manovre - & buona regola eseguire un movimento
alla volta, in quanto solo in questo modo una
manovra pud essere iniziata, arrestata e costan-
temente seguita dall'operatore, che dovra pure evitare di
eseguire in modo continuo ripetute inserzioni e disinserzioni
anche nel caso di piccoli spostamenti. Non corrisponde
infatti a verita il fatto che manovre attivate a “piccoli colpi di
corrente” possano risultare vantaggiose. Solo la precisa
definizione dei tempi di inizio e fine manovra permette
una reale economia di tempo e di consumo energetico.
di sistema di illuminazione di serie. Il livello di
iltuminazione ambiente deve essere tale da
garantire 'operativita del paranco nella massima sicurazza
possibile in relazione all'utilizzo a cui & destinato. Nel caso
di operazioni di manutenzione localizzate in aree e/o parti
della macchina non sufficientemente illuminate &
obbligatorio dotarsi di siterna di illuminazione portatile
avendo cura di evitare coni di ombra, che impediscano o

riducano la visibilita del punto in cui si va ad operare o
delie zone circostanti.

. DISATTIVAZIONE A TERMINE LAVORO:

illuminazione - il carrello paranco non & dotato

Per disattivare it parance al termine del lavoro rispettare
le seguenti disposizioni:

:\ ]Liberare il gancio di sollevamento dalle
1

imbragature usate per movimentare il carico.

Ricoverare, se si tratta di paranco con carrello, la
macchina nell'area definita per la sua locazione
durante i momenti di non operativita.

Alzare il gancio in modo che non crei disturbo e
pericolo al movimento di persone e cose al di softo
della macchina. :

Arrestare tutti | movimenti del paranco premendo
il pulsante “arresto”.

A
A

Istruzioni di uso e manutenzione
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Mettere |la pulsantiera in posizione di “nen
disturbo”.

i

Togliere |la tensione di alimentazione al paranco,
ponendo linterruttore generale in posizione “OFF
oppure “Q” {zero).

INE :
Il pregramma di manutenzione comprende

@ interventi di tipo ordinario, che prevedono ispezioni,

controlli e verifiche, condotte direttamente
dall'operatore e/o da personale specializzato, addetto alia
normale manutenzione aziendale e di tipo periodico, che
include le operazioni di sostituzione, registrazione,
lubrificazione, svolte da personale istruito allo scopo
dal costruttore, attraverso specifici corsi o pubblicazioni.

4.7 1. Manutenzione ordinaria
Comprende le operazioni di manutenzione che
@ possono essere eseguite direttamente
dall'operatore o da personale specializzato,
secondo guanto prescritto nella presente documentazione
e che non richiedono particolare uso di strumenti e
attrezzature. Tali operazioni si dividono in:

interventi giornalieri, a cura dell'operatore,
¢che includono:

» verifiche visive generali

» verifiche funzionali (prova motori, prova
finecorsa, prove freni a vuoto, prova pulsante
“arresto/marcia”

e verifica condizioni funi e ganci

interventi settimanali, a cura di personale
specializzalo, che prevedono:

e controllo visivo di ogni meccanismo e di
eventuali perdite di lubrificante

s controllo funzionale dei freni a carico

¢ controllo finecorsa e se necessario,
provvedere all'ingrassaggio dei meccanismi,
leve ¢ camme di azionamento dei finecorsa,
per garantire il regolare funzionamento e
limitare l'usura

» controllo funzionalitd e integrita pulsantiera
e relativo cavo

interventi mensili, a cura di personale
specializzato, che comprendono:

o verifica efficienza funi e guidafune

verifica logorio pulegge

verifica fogorio ruote

verifica e pulizia connettori prese/spine

verifica contatti ossidati: vanno ricoperti, dopo

la puiizia, con un leggerissimo velo di vaselina

verifica dell'ingrassaggio dei carrelli mobili

della linea a festone e controllo dei cavi

s verifica efficienza e integrita della linea di
alimentazione e dei suoi componenti.



4.7.2 Manutenzione periodica

Comprende gli interventi di manutenzione, eseguiti da
personale istruito allo scopo, relativi a sostituzioni,
registrazioni e lubrificazioni (per quest'ultima operazione
vedere paragrafo LUBRIFICAZIONE), secondo quanto
indicato in tabeila.

Durante la manutenzione, sia delle parti meccaniche che
elettriche & necessario’staccare il sezionatore generale
ed apporre un cartello sulla macchina con l'indicazione di
“fuori servizio”, .

Per le singole parti della macchina osservare le seguenti
istruzioni:

Funi ed elementi di fissaggio - controllare o
@ stato di conservazione della fune per poter

giudicare l'eventuale degradamento, fune e
guidafune sono materiali di usura. Una regolare
lubrificazione ne allunga la durata. £ spesso possibile
migliorare le prestazioni delle funi accertando le cause
del loro deterioramento. L'accertamento di queste cause
avviene analizzando la fune usata. Nel corso delle
ispezioni & bene osservare con attenzione te parti delle
funi che si avvolgono sulle pulegge di rinvio ed i punti di
fissaggio alle estremita. Annotare la data e i risultati degli
esami come descritto nell'apposita tabella, in modo da
poter prevedere in futuro il periodo in cui la fune dovra
essere sostituita.
La decisione di sostituire la fune deve essere determinata
innanzitutto dal numero e dalle posizioni delle rotture dei
fili costituenti i trefoli, dal grado di usura e di corrosione,
da altri danni ¢ lacerazioni rilevanti. Le funi devono essere
sostituite quando le rotture dei fili visibili raggiungono i
valori di massimo deterioramento indicati per una delle
due lunghezze di riferimento (tabella 2) pari a 6 0 30 volte
il diametro della fune. E da tenere presente che spesso le
rotture sono difficili da individuare, in quanto le estremita
del filo rotto rimangono nella posizione primitiva e non
sporgono dalla superficie della fune. Per osservare queste
rotture occorre rimuovere il grasso che copre fa fune, far
scorrere lungo ia fune un pezzo di legno dolce e, se
possibile, piegare a mano la fune, in modo da costringere
le estremita dei fili a sollevarsi e fino a rendersi visibili,
I controlio della fune deve essere effettuato “senza carico™;
per evidenziare piu facilmente eventuali rotture, e
prevedere un raggio di curvatura corrispondente circa al
raggio della puleggia.

Durante l'ispezione controllare:

i Il numero dei fili rotti - sulla base delle

caratteristiche della fune & possibile individuare
nella tabella 2 “Numero limite di fili rotti visibiii®

' NUMERO LIMITE DI FILI ROTTI VISIBILI

Diametro (@) Formazione

7-10 114 fili (6 x 19 + NF)
10 . 227 fili speciale
13 ' 275 fifi speciale
15 389 fili speciale -

il numero massimo ammissibile delle rotture visibili di fili
in un tratto qualsiasi di fune. Per valori superiori a quelli

indicati, la fune deve essere sostituita.

una fune ad anima metallica presenta una
diminuzione del valore del diametro nominale

uguale o superiore al 15% (dovuta ad uno stiramento nella

zona di curvatura), essa deve essere sostituita.

riduce il suo diametro per corrosione o usura in
misura uguale o maggiore al 10% del diametro

nominale, essa deve essere sostituita anche se non

presenta alcun filo rotto.
possono essere di tipo ad elica della fune; con
diminuzione di diametro concentrata in brevi tratti
di fune; con appiattimenti locali deila fune o deformazioni
angolari dovute a cause esterne di elevata intensita. Nel
primo caso la deformazione provoca dei movimenti
irregolari della fune durante il trascinamento, movimenti
che sono la causa prima di una maggiore usura e della
rottura dei fili, nel secondo caso il difetto & frequente ai

capofissi di estremita delle funi.
state sottoposte ad un effetto termico eccezionale

.. (riconoscibile esteriormente a causa del coiore di

ferro ricotto che [a fune assume) devono essere sostituite.

anti-sgancio e del bloceo alla rotazione. Controllare
\ che le carrucole di rinvio della fune siano libere
nei loro movimento di rotazione. Le carrucole del gancio
possono essere facilmente controllate a vista osservando
linclinazione a vuoto durante la corsa di salita e successiva
discesa. Se il gancio durante tali manovre avesse
un‘inclinazione notevole, prima da un lato € poi dall'altro
della verticale, significa che l'attrito delle carrucole &
eccessivo e pertanto occorrerd smontare le carrucole ed
esaminare le superfici di strisciamento.

Controllare che, con dispositivo di biocco alla rotazione
libero, il gancio ruoti liberamente senza eccessivo attrito
e che il moto sia dolce e senza scatti. Diversamente
occorre smontarlo ed esaminare il cuscinetto. Verificare
l'usura della zona a contatto con le imbragature.

La diminuzione del diametro della fune - se

La corrosione e 'usura deila fune - se una fune

La deformazione della fune - le deformazioni

L'effetto prodotto dal calore - le funi che sono

Le cause sopra menzionate sono desumibili
dettagliatamente dalle norme ISO 4309

Il gancio - verificare l'efficienza del dispositivo

TAB.2

avvolgimento crociato * avvolgimento parallelo "

6 diametri 30 diametri Gdiametri = 30 diametri
2 4 1 ‘2
4 8 3 6
5 10 4 - 8
6 12 5 10
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nutenzione

Carrucola - osservare ogni singola carrucola in
rotazione e constatarne la regolarita di

funzionamento; se si riscontrano imperfezioni
smontarla e verificare il relativo cuscinetto. Controllare
l'usura della gola.

Tamburo - controllare il serraggio delle viti bloceca
fune ed esaminare lo stato di usura. Controllare
l'integrita deila filettatura.

Riduttore - controliare se esistono vibrazioni
irregolari, che possono essere causate dall'avaria
di un cuscinetto; in questo caso si dovra smontare
il riduttore per procedere alla sostituzione dei cuscinetti.

=

Freni su motori autofrenanti - controilare l'usura
delle superfici d'atirito sullz ventola mobile e sulla
campana freno del motore, se si notano rigature
e necessario prevederne la rettifica e/o la sostituzione.

SCUDO
POSTERIORE

N

.~

VENTCOLA
CON
GUARNIZIONE

Ruote - controllare lo stato di usura dei bordini
e delle fasce di rotolamento; 1o spessore di

bordino ridotio al 40% e/o la fascia di
rotolamento con usura superiore a 4 mm. sul diametro
rivelano la necessita di sostituire le ructe. Verificare la
rumorosita di rotolamento det cuscinetti; una rumorosita
anomala rivela la necessita di sostituire il cuscinetto.
Controllare i giochi nel calettamento tra ruota ed asse
e fra asse e riduttore; 1a presenza di gioco evidenzia la
necessita di sostituire I'asse e/o ruote.
non siano deformati € non ci siano segni di

cedimenti nel loro fissaggio alle strutture e che il

respingente sia integro senza segni di rottura o
deformazione permanente e sia ben fissato al suo supporto.

Respingenti - controllare che gli arresti di estremita
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o
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Impianto eletirico - se facente parte della
fornitura verificare che le parti mobili dei

contattori si muovano con il minimo attrito; in
caso contrario, potrebbe accadere che la forza
dell'elettromagnete sia insufficiente a garantire una
buona pressione tra i contatti.
E necessario, inoltre, controllare la pulizia delle superfici
di contatto tra nucleo fisso ed ancora mobile per evitare
che l'eventuale velo impiegato per prevenire la ruggine,
raccogliendo polvere, possa provocare l'incollamento del
contattore. | contatti non debbono mai essere lubrificati
con l'olio, il quale pud carbonizzare ed opporre resistenza
al passaggio deila corrente, provocando riscaldamenti
locali che abbreviano la vita del telerutiore.
L'eventuale rimozione di pellicole di ossidi deve essere
fatta con lima finissima, mai con carta vetrata o simili.
Deve essere controllato anche il consumo dei contatti,
provvedendo alla loro sostituzione quando questo
(soprattutto se irregolare) pregiudichi l'allineamento del
complesso, o renda la freccia della molla insufficiente
a garantire una buona pressione tra le superfici di
contatto.
Uguali cure debbono essere prestate ai contatti ausiliari.
In caso di smontaggio, maneggiare con estrema cura
la bobina per evitare danni all'avvolgimento soprattutto
agli estremi di questo.
Verificare periodicamente, per evitare contatti incerti,
riscaldamenti o rumorosita, che la tensione di
alimentazione delle bobine sia di valore corretto.
ed il corretto intervento (azionare pil volte

manualmente i finecorsa). In particolare, per i
finecorsa dei movimenti, riscontrare il loro funzionamento
durante una normale manovra provando prima a bassa
velocita. Effettuare un controllo statistico sulla tenuta agli
agenti atmosferici. Controllare integrita meccanica degli
elementi mobili (leva e molie) e verificare il serraggio

delle viti di fissaggio.
tipo di fusibile installato, in modo da poter provvedere

.- ad una rapida sostituzione con lo stesso tipe di

fusibile in caso di necessita, vedi tab. 3 - tab. 4 (pag. 44).

Finecorsa - verificarne lo stato di conservazione

Fusibili - prevedere una regolare scorta per ciascun
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SIGLA . .
MOTORE 1 VELOCITA 1 VELOCITA
P 018 0.55 10
DEIMOTORI 032 0,55 )
MAX in Kw
0,06 012 037
20 ) . . )
coE 4 6 10 4 6 9
e .
Eaz2 SRR
altz 380 9 4 8 .2 4 <8
v

Morsetti - verificare periodicamente che i morsetti
& siano ben serrati; controllare che il numero di
identificazione sia ben visibile e solidale con il

morsetto; verificare l'integrita del materiale termoisolante
ed in caso di cricche o rotture sostituire tempestivamente.

utenzione
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Motori - pulire il motore eliminando la polvere
che si deposita sulla carcassa, che potrebbe

ostacolare il regolare raffreddamento; controllare
che le aperture di ventilazione non siano ostruite;
controllare, con motore a regime, la rumorositd, la
temperatura e la presenza di eventuali giochi nei supporti
del rotore. Qualora si rivelassere giochi anche minimi,
temperature in prossimita de! supporto superiori a quelle
della carcassa e/o rumorosita accentuata, occorrera
procedere alla sostituzione dei cuscinetti; controflare, con
motore a regime, la temperatura defla carcassa,
mediante matita calorimetrica. Temperature superiori a
110°C rivelano, infatti, che il motore & sovraccaricato,
ricercare in questo caso le cause all'interno
dell'apparecchiatura e controllare il servizio cui la
macchina & destinata; verificare I'assorbimento e la
tensione, confrontandoli con i valori nominali indicati sulla
targhetta di ogni motore (vedi tab. 5).
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37 65 10 14 33 55 710 14 24



: manutenzione

4.7.3. Periodicita e scadenze delle manutenzioni

La periodicita delle operazioni di manutenzione
EE che sono indicate nella tabella 6 che segue
si riferiscono ad una macchina sottoposta
ad un servizio di lavoro in condizioni normali previste
dalle regole FEM 9.511 per il gruppo 1Am; se sussistono
condizioni di lavoro gravoso la frequenza degli

g 2l

&

R

]
¥

interventi di manutenzione deve essere aumentata.
Quest'ultima considerazione & valida anche nel caso
in cui la macchina trovi impiege in un gruppo superiore
a quello previsto.

Se l'utilizzo del paranco & normale e corretto, la sua revisione
generale potra avvenire dope un periodo di impiego di circa
10 anni, secondo la regola FEM 9.755 (S.W.P.).

1 MANUTENZIONE

3 MESI 12 MESI

CONTROLLO FUNI ED
ELEMENTI DI FISSAGGI0 X

FUNZIONAMENTO X
FINE CORSA

LIMITATORE X
. DICARICO

'CONDIZIONI GANCIO X

MACCHINA

' FUNZIONAMENTD X
RIDUTTORE

FUNZIONAMENTO ' X
- FRENI

REGISTRAZIONE X
CORSA FREN
CONTROLLO RUOTE/
GUARNIZIONI CUSCINETT! X
ROTOLAMENTO

COMPONENTI

CONDIZIONI RESPI[\EGENTE X

CONTROLLO X
IMPIANTO ELETTRICO

BULLONI DI FISSAGGIO X

PERIODI
CONTROLLI PERIODICI MANUTENZION!
GIORNALEERA  SETTIMANALE MENSILE ANNUALE GGNI...
X
X
X 1 anno
X 1 anno
X 1 anno
X 6 mesi
6 mesi
1 anno
1 anno
X
8 mesi
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USO e manutenzione

4.8- LUBRIFICAZIONE” ¢ il tipo di lubrificante non deve mai essere pil fluido
' di quello prescritto onde evitare perdite.

L'accurata gestione degli mtervent] d1 lubnflcaznone deila
macchina e dei meccanismi & la condizione necessaria
per garantire l'efficace rispondenza al servizio a cui il
paranco & destinato, nonché alla sua durata.

Col tempo il potere lubrificante diminuisce, per cui si
deve procedere al ripristino o al rinnovo dei lubrificanti.
La lubrificazione nel paranco & molto semplice e pud
gssere effettuata da personale non altamente
specializzato, attenendosi comungue, scrupolosamente
alle istruzioni contenute nel presente manusle ed
effettuando le verifiche ed i rabbocchi necessari,
seguendo le frequenze indicate nella tabella
“‘lubrificazione”, tab. 7.

ces s . . N A . TAFPQ DI CARICO\
Modalita di esecuzione di scarico e cambio clio _ E LIVELLO

riduttore paranco:

e |0 scarico deil'olio si deve effettuare a temperatura TAEFO D SCAH'CO<@/
non inferiore a + 20°C (nel caso di temperatura

ambientale «20°C & necessario far girare a vuoto,
per qualche minuto i riduttori per riscaldare I'olio
prima di evacuario);

e togliere il tappo di scarico e lasciare defluire I'olio,
lavare il riduttore con benzina, effetiuare alcune
manovre a vuoto e quindi scaricare completamente;

e versare l'olio molto lentamente per assicurare il
tempo necessario per la messa a livello; si presti
attenzione a non superare il livello dell'indicatore;

| PROGRAMMA Di LUBRIFICAZIONE

FREQUENZA
PUNTO PARTICOLARE QLIO GRASSO .
MENSILEOGNL... ANNUALE OGN
) 1 3 ] ]
1 RIDUTTORE FINA : 3
PARANCO CERANAD
INGRANAGGI
2 ESTERN X
RUOTE CARRELL}
3 FUNE ] FINA X
: MARSON
TAMBUAC /
4 AVVOLGIFUNE X
LM
5 PULEGGE GRAFITATC 1
BOZZELLO .
PULEGGIA : '
6 RINVIO FUNE o 1

| QUANTITATIVOLUBRIFICANTE = - -

PUNTO GRANDEZZA BM
A B c ‘ D E
MIS.  QUANT Kg. MIS, QUANT.Kg. . MIS.  QUANT.Xg. MIS. QUANT. Kg. MIS. QUANT. Kg.
1 P+R 0,7 P+R 1.0 '7P+R 1,0 P:Z 1,4 P-Z 2,0
zZ-X 1.6 ZoX 1.4 z-X 1,4 X 20 - -
2+6 LUBRIFICAZIONE CON PENNELLO QUANTO BASTA
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struzioni di uso e manutenzione

4.9.1. Procedura di smontaggio e di montaggio

Ruote e carrello - Appoggiare su di una piattaforma il
paranco, allentare i dadi delle fiancate del carrello, in modo
da liberare lo stesso dalla piattabanda della trave, portando
il carrello a terra e procedere alla sostituzione della ruota
liberandola dal seeger che la tiene bloccata sul perno.

Motore

Per lo smontaggio: svitare le viti pos. 1, inserire un cuneo
dilegno fra il tamburo e la carcassa per impedire la caduta
del tamburo, sfilare il motore sospeso tramite golfare
precedentemente applicato.

Per il montaggio: controllare che il giunto sia
regolarmente montato sull'albero riduttore, porre il pezzo
smontato in posizione orizzontale sulla base di appoggio,
utilizzata in precedenza per lo smontaggio. Infilare il pezzo
facendolo oscillare fino al raggiungimento della corretta
posizione e quindi fissare le viti, pos. 1.

GOLFARE

CARCASSA

TAMBURO

ToN [
B i FT; W
u L=

>
Qﬂ/} g CUNEO

Fune - prima del montaggio di una nucva fune, occorre
accertare che le gole delle pulegge e la filettatura del
tamburo non siano state consumate o deformate dal
passaggio della vecchia fune. Nel caso provvedere alla
sostituzione dei pezzi danneggiati. Svolgere il rotolo
della nuova fune, senza farla attorcigliare in modo che
non si formino piegature.

/73

ERRATO

CORRETTO
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Per lo smontaggio del guidafune procedere
nel modo seqguente: svitare le viti pos. 1 (fig. 1),
staccare il pattine pos. 2 (fig. 1), togliere 1a molla

di serraggio fune (fig. 2), sfilare dal tamburo l'anello
guidafune (fig. 3).

Per lo smontaggio della fune: sfilare il cuneo
capofisso (fig. 4), quindi togliere i capo della fune

daila staffa e sfilare la fune dalle pulegge bozzelio
ed eventuale rinvio. Svolgere completamente la fune dal
tamburo premendo il pulsante “discesa” della pulsantiera di
cormando, fino all'estremita del tamburo. Allentare le viti di
fissaggio della fune e togliere il capo estremo dalla sede
interna nel tamburo (fig.5).




Montaggio fune nuova: infilare un capo della fune nelia
sede interna al tamburo come indicato (fig. 6) fino a che
it capo della fune arrivi alle vitl, serrare le viti sulla fune
(fig. 7); premere il pulsante “salita” della pulsantiera di
comando, tenendo [a fune tesa per un corretto
avvolgimento sul tamburo fino alla meta dello stesso
come indicato (fig. 8).

Montaggio aneilo guidafune: introdurre I'anello
guidafune (fig. 8) mettendolo in posizione nelle
scanalature tamburo.

Avvicinare ['anello con l'apposita pinza a 2 becchi,
utilizzando i 2 fori posti sul lato destro dell'anello (fig. 9).
Montare la molla stringifune neil'apposita cava posta
all'interno dell’anello, (fig. 10} e chiudere la stessa
agganciandola (fig. 11). Applicare il pattino guidafune
(fig. 12) e stringere le viti pos. 1 (fig. 13).

Effettuato il montaggio del'anello guidafune, far passare
il capo libero della fune attraverso la puleggia del
bozzello e poi fissare il capo libero sulla staffa del capo
-fisso, come descritto nelfle operazioni “montaggio
bozzello” capitolo 3.8. a pag. 24 del manuale di
installazione.

Lo
5
s

¥

ATTREZZO FISSAGGIC

GUIDAFYNE [v pag. 53)
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P
==
B8

Smontaggio e montaggio ventola freno sollevamento;
svitare le viti pos. 1 (fig. 14), togliere la campana freno
pos. 2 (fig. 14) e togliere la ghiera di regolazione pos. 1
(fig. 15) freno con l'apposita chiave. Con 'ausilio di un
estrattore togliere la veniola freno pos. 1 (fig. 16).
Montare la nuova ventola spingendola in avanti con
l'ausilio di mazzuola di plombo, rimontare la campana
freno pos. 2 (fig. 14) e le viti pos. 1 (fig. 14), quindi
procedere alla regolazione come indicato nel capitolo
“regolazione ventola freno”.

CHIAVE DI REGOLAZIONE
tvedi pag. 53)

CHIAVE DI ESTRAZIGNE
|vedipag. 53)

CHIAVE O REGOLAZICNE
{vedi pag. 53}

C Attenzione: - vl
Il massimo spostamento assiale permesso del

rotore in fase di apertura freno @ di 2,5 mm.

'4.10 REGOLAZIONI |
4.10.1. Regolazione freno
Questa operazione deve essere effettuata a paranco 4.10.2. Regolazione limitatore di carico

fermo e senza carico applicato. 12 soglia di intervento: applicare il carico nominale, agire
Svitare le viti pos. 1 e togliere la griglia pos. 2, {fig. 17); sulla vite pos. 1 (fig. 21) e ruotare la stessa fino a far
effettuare la misurazione in un punto qualsiasi fra la ventola intervenire il segnale di pericolo.

freno (fig. 18) e un piano della campana a freno bloccato. 22 soglia di intervento: applicare il 25% in piu del carico

Effettuata detta misura spostare assialmente verso nominale, agire sulla vite pos. 2 (fig. 21) e ruotare la stessa
l'internc motore la ventola con l'ausilio di una leva ed fino a far intervenire il segnale di blocco del movimento di
effettuare un'altra misurazione registrando la differenza salita e dei movimenti di spostamento laterale. Dopo la
(fig. 18). Qualora la differenza fosse superiore ai valori regoiazione accertarsi che il dado antisvitamento pos. 3
nominali {0,8/1,2 mm) procedere nel seguente modo: sia serrato.

e svitare le viti (fig. 19) indi ruotare la ghiera di § ®\r§[
regolazione in senso orario recuperando 1o 3 L
spostamento assiale superiore al valore nominale,
tenendo presente che un giro completo di ghiera
equivale a 2 mm (fig. 20). Effettuata 'operazione di

recupero ripetere la misurazione a freno aperto - SOGL%:A I
(fig. 18) verificando che [o spostamento assiale risulti D'%EGNALE

nel valore nominale, ripristinare le vili e la griglia
nelle lore posizioni {fig. 17).

-

N -5

{—

r\——

+
Py
T 7~
VL
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441 GUASTI E RIMED}

FUNZIONE/GUASTO -

NON Sl AVVIA

S| AVVIA PARZIALMENTE
(IN UNA SOLA DIREZIONE)

IL MOVIMENTO NON SI ARRESTA
'NELLO SPAZIO DOVUTO

IL MOVIMENTO NON S ARRESTA
AILIMITI BELLA CORSA

PROSEGUE NELLA FUNZIONE ANCHE
DOPO AVER RILASCIATO IL RELATIVO
PULSANTE

RUMOROSITA ECCESSIVA DEL RIDUTTORE

RUMORE STRIDULO NELLE FASI DI FRENATA

RUMORE STRIDULO DEL TAMBURO
0 DELLA FUNE 0 DEL GUIDAFUNE

RUMORE STRIDULO DI PULEGGE
0 BOZZELLO

RUMORE STRIDULO DI RUOTE
(FUNZIONAMENTO A STRAPPI)

S| AVVERTE CORRENTE AL GANCIO

IL CARRELLO HA LE RUCTE
CHE PATTINANO SUI BINARI

0 e manutenzione

Vengono riportate le condizioni di non funzionamento
prevedibili relative alle singole funzioni operative
carrello/paranco.

*

*

INGLTRE 1L CARICO
SCIVDLAE NON

VIENE TRATTENUTD

*

50

TRASLAZIONE
SOLLEVAMENTO CARRELLO

Nelle colonne delle tabelle 8/9 sono indicati il tipo
di inconveniente, la funzione operativa ed il componente
che pud causare il guasto.

CAUSA

- FINECORSA SALITA/DISCESA

- CONTATTORE SALITA/DISCESA
- PULSANTE SALITA/DISCESA

- MOTORE PARANCO

- LIMITATQRE DI CARICO

- VERIFICA FESTONE DI ALIMENTAZIONE

PARANCO E CARRELLO

- LINEA DI ALIMENTAZIONE GENERALE
- TRASFORMATORE DI BASSA TENSIONE

NONFUNZIONANTE

- CONTATTORE DI LINEA

- FINECORSA DESTRA/SINISTRA

- CONTATTORE DESTRA/SINISTRA
- PULSANTE DESTRA/SINISTRA

- MOTORE CARRELLO

- FINECORSA, CONTATTORE O PULSANTE |

DELLA FUNZIONE INIBITA {INDIPENDENT]
FRA LORO)

- FRENQ DELLA FUNZIONE (IN QUESTO CASQO

VERIFICARE L'AZIONE DI “PATTINAMENTO"

- FRENO (IDEM COME SOPRA)
- FINECORSA DELLA FUNZIONE

- PULSANTE DIREZIONALE
- CONTATTORE RELATIVO
- "FALSO CONTATTO”

- MANCA LUBRIFICAZIONE
- FUQRI CICLO DI SERVIZIO

- PRESENZA DI POLVERE
- GIOCO ECCESSIVO
- GUARNIZIONE FRENANTE

- MANCA LUBRIFICAZIONE
- SERVIZIO DI LAVORO NON CORRBETTC

- M;C\NCA LUBRIFICAZIONE
- SERVIZIO DI LAVORO NON CORRETTO

«- NON PERFETTOQ ALLINEAMENTO DEE BINARI
~ MANCANZA LUBRIFICAZIONE
- FUORI CICLO Dt SERVIZIO

- CONTROLLARE IMPIANTO ELETTRICO

- RUOTE O BINARI ECCESSIVAMENTE

LUBRIFICATI O PRESENZA DI VERNICE,
OLH, ECC.



anutenzione

COMPONENTE/TIPO GUASTO CAUSA

- USURA DELLA GUARNIZICNE
PATTINAMENTO FRENO USURA DEL
' - PRESENZA DI OLIO E GRASSO

VIBRAZIONE DEI FRENI A DISCO - L%";%%"é%%‘;“{!%gggg}ogfssm

~ ALIMENTAZIONE Dt UNA SOLA FASE

- Il. TRAFERRQ TRA LE PARTI
MAGNETICHE E TROPPOQ ELEVATO

FRENOG CHE SCALDA ECCESSIVAMENTE - SERVIZIO D1 LAVORG NON CORRETTO
- REGOLAZIONE NON CORRETTA
- OPERA IN CONDIZION: AMBIENTALI
NON IDONEE
IL FRENU NUN SBLOCCA ﬂ TENDE - MANCANZA DI ALIMENTAZIONE DI RETE
AD INCOLLARSI - REGOLAZIONE NON CORRETTA

- OPERA IN CONDIZION| AMBIENTALI NON
IDONEE O FUOR: REGIME Di SERVIZIO

IL FINECORSA E BLOCCATQ [N APERTURA - INTASATURA

~ INTERRUZIONE COLLEGAMENTI

| PULSANTI DELLA PULSANTIERA
SONQ BLOCCATI IN “CHIUSURA™ - INTASATURA

| TELERUTTORI HANNO | CONTATTI “INCOLLAT” . - MANCATAMANUTENZIONE

= USO iN CONDIZIONI AMBIENTALI NON
iDONEE O PER SERVIZIO NON PREVISTO

IL MOTORE E.TRUPPU CALIjU - LE VARIAZIONI DELLA TENSIONE

91 RETE SONO SUPERIORI O INFERIOR!
AL 10% AMMESSC

RIMEDIO

- REGISTRARE IL. GICCO 0 SOSTITUIRE
LA GUARNIZIONE

- PULIRE LA GUARNIZIONE

- RIPRISTINARE LE CONDIZION]
INIZIALI CORRETTE

- REGISTRARE (L TRAFERRQ

- RIPRISTINARE LE CONDIZIONI
DI LAVORO PREVISTE

- REGOLARE FRENO

- RIPRISTINARE | VALORI DI TENSION}
DI ESERCIZIO E REGOLARE FRENO

~ BIPRISTINARE LE CONDIZION] IDONEE

- PULIZIA E RIPRISTINO DELLE
CONDIZIONI INIZIALE

- PULIZIA

- VERIFICA CONDUTTOR!L DELLA
PULSANTIERA

- RIPRISTINARE LE CONDIZIONI Di
UTILZZO CORRETTO

- GARANTIRE LA CORRETTA TENSIONE
DI RETE

~ SCARSC VOLUME DELL'ARIA DI RAFFRED- - RIPRISTINARE LA CCRRETTA

DAMENTO, POSSIBILE OTTURAZIONE DE!
PASSAGG! PER L'ARIA

- LA TEMPERATURAAMBIENTE E
" SUPERIORE AQUELLA PREVISTA PER
IL FUNZIONAMENTO

- L'USO DELLA MACCHINA NON RIENTRA
NEL REGIME Di SERVIZIO PREVISTO

IL MOTORE NON SI AVVIA - FUSIBILE BRUCIATO
- IL CONTATTORE HA INTERROTTO
LALIMENTAZIONE

- SOVRACCARICO, BLCCCAGGIO ELEVATE
FREQUENZE DIAVVIAMENTOQ,
PROTEZIONE INSUFFICIENTE

i A - ALL'AVVIAMENTO LATENSIONE Q LA
fl. MOTORE S{ AVVIA CON DIFFICOLTA FREQUENZA S| ABBASSANG -
© NOTEVOLMENTE RISPETTO AL LORO
: VALORE NOMINALE

I MOTORE RONZA ED ASSORBE MOLTA - AVVOLGIMENTO DIFETTOSO

- IL ROTORE E A CONTATTC CON
CORRENTE LO STATORE

- MANCA UNA FASE NELL'ALIMENTAZIONE

- IL RIDUTTORE E BLOCCATO

- IL FRENQ E BLOCCATO

- CORTO CIRCUITO NEI CAVI D}

ALIMENTAZIONE
- CORTO CIRCUITC NEL MOTORE

CORTC CIRCUITO NELL'AVVOLGIMENTO DEL MOTORE - AVARIANELL'AVVOLGIMENTO
FALSO CONTATTO -g‘g&gmzrf&\émoumm
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CIRCOLAZIONE DELL'ARIA

- BIPRISTINARE LE iDONEE CONDIZIONI
AMBIENTALI CADEGUARE LE
CARATTERISTICHE FUNZIONAL! DEL
MOTORE ALLE NUQVE CONDIZIONI

- ADATTARE LE CONDIZIONI DI
SERVIZICA QUELLE PREVISTE
- SOSTITUIRE IL FUSIBILE

- VERIFICARE IL CONTATTORE DELLA
FUNZIONE

- RIAVVOLGERE IL MOTORE ED ASSI-
CURARE UNA MIGLIORE PROTEZIONE

- CONTROLLARE IL DISPOSITIVO
D1 COMANDO :

- MIGLICRARE LE CONDIZIONI DELLA
LINEA O DELLA RETE DI ALIMENTAZIONE

« PROCEDEREALLA RIPARAZIONE
DA PARTE DI UNO SPECIALISTA

- VERIFICARE LALIMENTAZIONE Dt
RETE E/Q IL CONTATTORE

- RICHIEDERE L'INTERVENTO DI UN
TECNICO SPECIALIZZATO

- PROVVEDERE ALLA VERIFICA E SE
NECESSARIOALLA REGISTRAZIONE

- ELIMINARE 1L CORTQCIRCUITO

-« RICHIEDERE L'INTERVENTO DI UNO
SPECIALISTA

- RIAVWOLGERE IL MOTCRE

- VERIFICA CONDUTTORI DELLA
PULSANTIERA



4.12.1. Paranco

POSIZIONE

-7 {IMITATORE D1 CARICD -

PARANCO
BM

MOTORE v
SOLLEVAMENTQ
COMPLETG ~ NA

<

VENTOLA
FRENO

. VA
FINE CORSA
CUSCINETFO SOSTEGND
TAMBLED o

ANELLO GUIDA
STRINGIFUNE . -

VERS,

S sz
FUNE

~ VERS.

MICROINTERRUTTORE = -

(:_: :

_' NB Péf:ii';):fd_in'azione'dei_ ricarhbi citare sempre: N° fabbrica pﬁranco, anno di costruzione e N° di codice.

SR NSRRI,

A B D E
MISURA (lg. tamburo) =
PS TQRZ XPSTQRZXPSTGRZXPSTQGRZXPSTOQRZ
156217 143465 157226 157219 ' 157226 157228
168922 169011 165015 169012 169015 !
345280 345281 . 345283 345282 - - 345283 148482
159013 165925 345264 169014 | 345284 !
N 280055 S 260055 345301
245045 - 280119 : : 200119 L T
- 345046 345046 !
_ - 345100 o 345312
345093 345094 - 84507 - 345007
o _ 348101 R !
160694 - _ 160695 . 5332
5015 " 8016 5021 “s018 6021 6024
158106 107 158107 1310 158108 1310 156100 2 156710
=] o [-+3 =3 o o < @© (el & bl © —— [+)] m Ened (3] I~ ~ [+ o = M~ - [=:] o [=] w0 [=)] o o3 o -
ERNREERNS8 8285558838588 988283 g o 5 8 B3B8 5B
6 88 8886 -~ - FFFrErsesrrere 2222 €28 e 2
8 9 3 & 2 B 8 2 25 8 T 8288 3
[ - e o, 0 - - © S S - - @ M o W Wwow B o
G o < — = e == - v - e~
' Z15GK 55

RSB

alt's

52




iusoe _manutghz:qﬁe S | lli;@?

4.12.2. Carrelli monorotaia fig. 3 - fig. 83

[ B : et
o ‘ PO g : GRANDEZZA
g NOMENCLATURA CODICE DI FUNZIONE MOTORE DI CODICE
MOTORE 168526/012 160500/025 168929/037 ATTREZZO SOLLEVAMENTO
1a TRASLAZIONE 1608-6
1 VELOCITA 168926/01C 160500/022 166920/032 16084
MOTORE 2110-6/24 —
1h TRASLAZIONE 1405124 1407124 2110424
2VELOGITA ' 2008-6
2008-4
DISEO0 FERODO
2a |\mocmh 345156 345187 CRIAVE DI REGOLAZIONE oo o
REGOLAZIONE TRAFERRO 2012-4
2 DISCo FERODO ass167 VENTOLA FRENO FRENO 2612-6/24
2VELOCITA MOTORE DI 2612-4/24
o : SOLLEVAMENTO 24126
PIGNONE MOTORE SOLLEVAMENTO 714624 8004
3a 1veLociTA 148899 4672
10 e 16 m/min 192553 : ’ x R714-4/24
z12 T 27146
PIGNONE : : S 271a-4 8005
3[] NMOTORE Z4 400100 148899 . 3317-6/24
1VELOCITA S E ’ S .B317-4/24 .
. Z:16 400101 . 10201 - -
12-10-8 mfmin " o A AeeRot S ) ) 3517-6/24 8006
: ZA9 - Lot LeT e D anee02 T s 1608-5
Z:12 192553 i I R .
cle 0 TR T R i 2110624 8020
PIGNGNE 14 400100 - 7148899 2110-4/24
3c morore : Tl el e e _ o |
IVELOCTA 216 400101 ©t L 400201 : | 20086
1 / ' 400202 - 20084
9 o - L CHIAVE D! SOSTITUZIONE 20116 -
4 RUOTA MOTRICE RM120 ’ RM175 . RM210 ESTRAZIGNE VENTBLA R 22::22{24 )
CONCuSCaEM o : ) ) VENTOLAFRENO FRENO MOTORE peia-a/sd
RUOTA FOLLE . . ) MDTURE DI D! . ) 2412-6
3 . concusemern RF120 RFI7S .. RF210 SOLLEVAMENTO ~ SOLEEVAMENTO = zriaeze  sozz
B FIGNONELENTO 192561 rssass 2aziss ** o 27126
CON INGRANAGGID ) S : 2714-4 8023
) a 3317-6/24
N.B.: Per rordinazione dei ricambi citare sempre: N° di fabbrica 3317-4/24
carrello - anno di costruzione, N° di pesizione e N° di codice 3517-6/24 8024
PINZA PER MONTAGGIO
ANELLOD ANELLO .~ -~ . / 5001
GUIDAFUNE GUIDAFUNESUL -
* % -~ TAMBURO
"E] S TIRAMOLLA MONTAGGEO/ .
- ANELLO - SMONTAGGIO ' /- o002
GUIDAFUNE - ANELLO S

%%  GUIDASTRINGIFUNE

M

*  Chiave normalmente fornita unitamente al paranco

* * Chiave e attrezzi fomnibili su réchiesta
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| 4.14. SMONTAGGIO - NUOVA DESTINAZIONE
Nel case in cui dovesse rendersi necessario lo
@ smontaggio del carreilo/paranco, dalla sua
postazione di lavoro per operazioni di
straordinaria manutenzione (riparazioni/sostituzioni}, o
per esigenze di nuova collocazione, procedere nel modo
inverso a quanto descritto nelle operazioni “Montaggio
sulla trave”, capitolo 3.7. a pag. 23.
personale specializzato e istruito allo scopo,
dotato di attrezzature adeguate e di sistemi di

protezione antinfortunistica personale secondo quanto
prescritto dalle norme.

il

Detta operazione dovra essere effettuata da

Nel caso in cui il carrello/paranco dovesse essere

(macchina usata rivenduta a terzi) si suggerisce

di segnalare al fabbricante 1l nuovo lucgo di destinazione
e ragione sociale del nuovo utente, affinché MISIA S.r.l.
possa comunicare eventuali aggiornamenti relativi alla
macchina e/o af presente manuale.

'4.15. RIPRISTINO DOPO STOCCAGGIO
Prima della messa in funzione de! carrelio/paranco che

ha subito un lungo periodo di immagazzinaggio in
cantiere, & necessario eseguire le seguenti operazioni:

per i meccanismi

e controllare eventuali perdite di lubrificanti e
provvedere alla sostituzione di guarnizioni difettose

s ripristinare livelli dei lubrificanti

o verificare il corretto serraggio dei meccanismi alla
struttura

¢ eliminare fracce di ruggine dalle parti scorrevoli
accessorie degli organi di comando

e controllare l'integrita della fune e provvedere a pulire
e lubrificare la fune stessa, le gole di pulegge ed i
tamburi

e lubrificare il cuscinetto reggispinta dei ganci e gli
organi meccanici non verniciati (alberi, giunti, aste
di manovra)

e ecliminare eventuali residui di acqua presente nelle
parti concave della struttura e dei meccanismi.

parte elettrica

e climinare l'eventuali condense all'interno dei motori
aspirando dalle morsettiere aperte; asciugare con
getti d'aria

s controliare l'integritd e la funzionalita dei frent.
Ripristinare 'esatto valore di traferro

¢ controllare l'integrita e la funzionalita dei finecorsa

e verificare l'integrita delle parti & dei componenti
elettrici ed elettronici. Eliminare eventuali condense,
asciugare i contatti dei telerutiori e trattare con spray
per equipaggiamenti eletirici tutti i componenti. Pulire
accuratamente e spalmare vaselina filmante sulle
superfici di chiusura e sui coperchi filettati di tutti i
contenitori

ceduto ad un diverso utente, dal primo destinatario, -
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e eoseguire una prova di rigidita elettrica a 2000V
avendo cura di isolare eventuali ponti raddrizzatori
0 circuiti elettronici

e controfiare la scorrevolezza defle linee elettriche a
festoni

e verificare accuratamente la funzionalita della
pulsantiera di comando.

4.16. SMALTIMENTO/ROTTAMAZIONE - - -
Qualora il carrello/paranco dovesse essere rottamato si
dovra provvedere ailo smaitimento delle sue parti in modo
differenziato tenendo conto della diversa natura delle
stesse (es. metalli, olii e lubrificanti, plastica e gomma,
ecc.) incaricando possibiimente imprese specializzate
abilitate allo scopo ed in ogni caso in osservanza con
quanto prescritto dalla legge in materia di smaltimento di
rifiuti solidi industriali.




' 4.17. REGISTRO DELLE MANU
/.. PERIODICHE -

In questo registro devono essere annotate tutte Ie
operazioni di manutenzione con cadenza mensile,
semestrale, annuale indicate nella tabella 6 a pag. 45.
Dovra essere compilato a cura dell'utilizzatore, riportando
i risultati ed eventuali annotazioni.

Dovranno altrest essere chiaramente individuabili il
nominativo del manutentore stesso nonché la data della
relativa operazione.

4.17.1. Compilazione registro

Il registro dovra essere costituite da un numero di pagine
pari al numero di componenti elencati a lato.

-
1= ]

-

Elenco A ({manutenzioni mensili, semestrall)

Funi

Gancio

Freni

Bulloni di fissaggio
Impianto elettrico
Fine corsa

Elenco B {manutenzioni annuali)

Guidafune
Riduttore

Ruote

Respingenti
Bozzello

Pulegge di rinvio
Limitatore di carico.

DATA OPERAZIONE

ESITO FIRMA NOTA
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ATTENZIONE!

PER QUALSIASI PARTICOLARE ESIGENZA D!
INSTALLAZIONE E/O MANUTENZIONE RIVOLGERSI A:
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= MISIA pPARANCHI..

20026 NOVATE MILANESE (MI) - VIA STRADIVARI 11/12
TEL. 02/3548444 R.A. - FAX 02/3548475 - TX 350067
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